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บทคดัย่อ 

งานวจิยันี้มวีตัถุประสงค์เพื่อสํารวจ วเิคราะห์ และพฒันาต้นแบบมูลค่าของเวลาในพื้นที่จงัหวดั
ชายแดนภาคใต้ ซึ่งมคีวามจําเป็นสําหรบัการใช้วเิคราะห์ความเหมาะสมของโครงการก่อสร้าง
โครงสร้างพื้นฐาน โดยจะช่วยเพิม่ประสทิธิภาพในการวิเคราะห์โครงการให้ถูกต้องมากยิ่งขึ้น 
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งานวจิยันี้ไดเ้กบ็ขอ้มูลเชงิปรมิาณ และเชงิคุณภาพ จํานวน 406 ตวัอย่าง พบว่ารายไดเ้ฉลีย่ของ
กลุ่มตวัอย่างอยู่ระหว่าง 10,000-20,000 บาท ประกอบอาชพีหลกัคอื กลุ่มอาชพีพนักงานหา้งรา้น/
บรษิทั ดา้นขอ้มลูจราจรนัน้ บรเิวณพืน้ทีศ่กึษา มปีรมิาณจราจรเฉลีย่ 2,183 PCUต่อวนั (4,051 คนั
ต่อวนั) ผลการวจิยัดา้นมูลค่าของเวลาพบว่า ในภาพรวมของพืน้ทีจ่งัหวดัชายแดนภาคใต้มมีลูค่า
ของเวลาในการเดินทางอยู่ที่ 69.20 บาทต่อชัว่โมง ซึ่งน้อยกว่ามูลค่าของเวลาในการเดินทาง
ระดบัประเทศที ่117.99 บาทต่อชัว่โมง คดิเป็นรอ้ยละ 58.65 เมื่อแยกตามประเภทของยานพาหนะ
นัน้ มลูค่าของเวลาในการเดนิทางดว้ยรถยนต์ที ่103.22 บาทต่อชัว่โมง มากกว่ามลูค่าของเวลาใน
การเดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตท์ี ่60.00 บาทต่อชัว่โมง  
ค าส าคญั: มลูคา่ของเวลาในการเดนิทาง, ปรมิาณจราจร, จงัหวดัชายแดนภาคใต ้
 

ABSTRACT 
The purpose of the research is to study, survey, and analysis for developing a Value of Time 
(VOT) model in the southern border provinces. The VOT is very necessary for analyzing the 
feasibility of infrastructure construction projects. This will also improve accuracy in project 
evaluation. Both quantitative and qualitative data from 406 samples were collected for 
analysis. The analysis result found that the average income of the sample was between 
10,000 - 20,000 Baht, which most are the group of store and company workers. Moreover, 
the traffic volume of study area is 2,183 PCU per day (4,051 cars per day). The results on 
VOT point out that the southern border provinces have average traveling time value of 69.20 
Baht per hour which is 58.65 percent less than the national value of time (117.99 baht per 
hour). Moreover, when classified the VOT by the type of vehicle, the VOT of car and 
motorcycle are 103.22 and 60.00 Baht per hour, respectively. 
KEYWORDS: Value of Time (VOT), traffic volume, southern border provinces 
 
1. บทน า 
1.1 ท่ีมาและความส าคญั 

การเดินทางถือเป็นปัจจัยสําคัญของมนุษย์ในปัจจุบัน มนุษย์ทุกคนจําเป็นต้องมีการ
ตดิต่อสือ่สาร การทาํกจิกรรมต่าง ๆ ในการดาํเนินชวีติ การเดนิทางนัน้สง่ผลต่อการดาํเนินชวีติของ
มนุษย์ในปัจจุบนั ทัง้ทางด้านเศรษฐกจิและสงัคม ในปัจจุบนัประเทศไทยมีการขยายตวัของเขต
เมืองทัง้ทางด้านจํานวนประชากรที่เพิ่มขึ้น และการขยายตัวทางเศรษฐกิจทําให้เริ่มมีปัญหา
การจราจรติดขดัในเขตเมอืงและมแีนวโน้มที่ปัญหาจะส่งผลรุนแรงมากยิง่ขึ้นในอนาคต รวมถึง
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ส่งผลให้การเกดิอุบตัิเหตุที่เพิม่มากขึน้ด้วย ปัญหาการจราจรทําใหต้้องใช้เวลาในการเดนิทางที่
เพิม่ขึ้น มูลค่าของเวลาในการเดนิทางต่อบุคคล โดยทัว่ไปมคี่าประมาณร้อยละ 25 ถึง 50 ของ
รายไดเ้ฉลีย่ ซึง่เกีย่วขอ้งกบัปัจจยัอื่น เช่น ขอ้มลูประชากรศาสตรข์อง ผูเ้ดนิทาง และลกัษณะของ
การเดินทาง ซึ่งมูลค่าของเวลาเป็นปัจจยัสําคญัในการวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการ
โครงสร้างพื้นฐาน ดงันัน้งานวจิยันี้จงึมคีวามสําคญัในการช่วยเพิม่ประสทิธภิาพในการวางแผน
โครงการโครงสรา้งพืน้ฐานในจงัหวดัชายแดนภาคใต้ ในปัจจุบนังานวจิยัดา้นมลูค่าของเวลาในการ
เดนิทางในไทยทีจ่ดัทาํโดยสาํนักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจรหรอืกรมทางหลวงไดท้าํ
การวจิยัในระดบัมหภาคหรอืภาพรวมทัง้ประเทศ ซึ่งไม่มกีารวจิยัในระดบัพื้นที่จงัหวดัชายแดน
ภาคใตท้ีม่คีวามหลากหลายทัง้สภาพสงัคม สภาพเศรษฐกจิทีม่คีวามเฉพาะตวัมากกวา่ 

ดงันัน้การสาํรวจและวเิคราะหม์ลูค่าของเวลาในการเดนิทาง รวมทัง้การพฒันาตน้แบบมลูค่า
ของเวลาในพื้นทีจ่งัหวดัชายแดนภาคใต้ ซึ่งมคีวามจําเป็นสําหรบัการใช้วเิคราะห์ความเหมาะสม
ทางด้านเศรษฐศาสตร์วิศวกรรมของโครงการก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐาน โดยจะช่วยเพิ่ม
ประสทิธภิาพในการวเิคราะหโ์ครงการใหถู้กตอ้งมากยิง่ขึน้ 
 
1.2 วตัถปุระสงค ์

งานวจิยันี้มวีตัถุประสงค ์2 ประการ ประกอบดว้ย 1) เพือ่ศกึษาสาํรวจและวเิคราะหม์ลูค่าของเวลา
ในการเดนิทางในพืน้ทีศ่กึษา และ 2) เพือ่พฒันาตน้แบบมลูคา่ของเวลาในการเดนิทางในพืน้ทีศ่กึษา 
 
2. ทบทวนงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 
2.1 วิธีการก าหนดขนาดของกลุ่มตวัอย่างเพ่ือการวิจยั 

ขนาดของกลุ่มตัวอย่าง (Sample size) เป็นสิ่งสําคัญที่ผู้วิจัยต้องกําหนดให้เหมาะสม 
และมคีวามเป็นตวัแทนทีด่ขีองประชากรทีท่ําการศกึษา เพื่อจะช่วยใหผ้ลการวจิยัมคีวามน่าเชื่อถอื 
โดยทัว่ไปนิยมใชต้ารางสาํเรจ็ของ ทาโร ยามาเน่  

2.1.1 การกําหนดเกณฑ ์ในกรณีทราบจํานวนประชากรทีแ่น่นอนก่อนแลว้ สามารถใชเ้กณฑ์
โดยกาํหนดรอ้ยละของประชากรในการพจิารณาไดด้งันี้ [1] 

- ถา้ขนาดประชากรหลกัรอ้ย ควรใชก้ลุ่มตวัอยา่งอยา่งน้อยรอ้ยละ 25 
- ถา้ขนาดประชากรหลกัพนั ควรใชก้ลุ่มตวัอยา่งอยา่งน้อยรอ้ยละ 10 
- ถา้ขนาดประชากรหลกัหมืน่ ควรใชก้ลุ่มตวัอยา่งอยา่งน้อยรอ้ยละ 5 
- ถา้ขนาดประชากรหลกัแสน ควรใชก้ลุ่มตวัอยา่งอยา่งน้อยรอ้ยละ 1 



4 Kasem Bundit Engineering Journal Vol.11 No.1 January-April 2021 
 

 Faculty of Engineering, Kasem Bundit 

University 

Research Article 

2.1.2 หลกัการของ ทาโร ยามาเน่ [1] ของกลุ่มตวัอย่างเพื่อประมาณค่าสดัสว่นของประชากร 
โดยคาดว่าสดัส่วนของลกัษณะที่สนใจในประชากร เท่ากบั 0.5 และระดบัความเชื่อมัน่รอ้ยละ 95
แสดงไดด้งัสมการที ่1  
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โดยที ่n = ขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง 
 N = ขนาดของประชากร 
 e = ความคลาดเคลื่อนของการสุม่ตวัอยา่งทีย่อมรบัได ้
2.1.3 หลกัการของเครจซี่ และมอร์แกน [1] ประมาณค่าสดัส่วนของประชากร และกําหนด

สดัส่วนของลกัษณะทีส่นใจในประชากร เท่ากบั 0.5 ความคลาดเคลื่อนทีย่อมรบัไดร้อ้ยละ 5 และ
ระดบัความเชือ่มัน่รอ้ยละ 95 แสดงไดด้งัสมการที ่2 
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โดยที ่ n = ขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง 
 N = ขนาดของประชากร 
 e =ระดบัความคลาดเคลื่อนของการสุม่ยอมรบัได ้
 x2 = คา่ไคสแควรท์ี ่df เท่ากบั 1 และระดบัความเชือ่มัน่รอ้ยละ 95 (x2 = 3.841) 
 p = สดัสว่นของลกัษณะทีส่นใจในประชากร (ถา้ไม่ทราบ ใหก้าํหนด p = 0.5) 

 
2.2 มลูค่าของเวลาในการเดินทาง (Value Of Time: VOT) 

การหามลูค่าของเวลาในการเดนิทาง (Value Of Time: VOT) เป็นการหาค่าเพื่อเป็นเครื่องวดั
หรอืสิง่แสดงค่าของมูลค่าที่เกดิขึ้นจากการเดนิทางเพื่อนําไปหามูลค่าที่ได้จากการประหยดัเวลา 
มูลค่าที่ต้องสูญเสยีไปในการเดนิทาง แต่เมื่อโครงข่ายการคมนาคมมปีระสทิธิภาพดขีึ้นจะช่วย
ประหยดัเวลาในการเดนิทาง และผูใ้ช้เสน้ทางสามารถใช้เวลาในการเดนิทางที่ประหยดัได้ไปทํา
กจิกรรมอื่นทีส่รา้งมลูคา่ทางเศรษฐกจิใหเ้พิม่ขึน้ได ้[2] 

Howe [3] ไดท้าํการศกึษาหามลูคา่ของการประหยดัเวลา (Value of Time Saving) ในประเทศ
เคนย่าและเปรยีบเทยีบมลูค่าของการประหยดัเวลาของประเทศเคนย่ากบัประเทศทีพ่ฒันาแลว้คอื  
สหราชอาณาจกัรโดยแบ่งกลุ่มการศกึษามลูค่าของการประหยดัเวลาออกเป็น 3 กลุ่มคอื ผูใ้ชถ้นน 
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(Road Users) สนิคา้ (Goods Carried) และยานพาหนะ (Vehicles) การคดิมลูคา่การประหยดัเวลา
ของผู้ใช้ถนน (Road Users) และสินค้า (Goods Carried) อยู่บนพื้นฐานความพอใจที่จะจ่าย 
(Willingness to Pay) และอตัรารายได้ (Wage Rate) ของคนขบัยานพาหนะโดยเฉพาะอย่างยิง่
มูลค่าเวลาของสนิคา้ที่มกีารเน่าเป่ือยหรอืเสยีง่ายจะมมีูลค่าเวลาสูงกว่าสนิคา้ในประเภทอื่น ส่วน
มูลค่าของการประหยัดเวลาในกลุ่มยานพาหนะคิดจากค่าใช้จ่ายคงที่ (Standing Cost) และ
ค่าใช้จ่ายในการใช้งาน (Running Cost) ที่ลดลงได้จากการประหยัดเวลาการเดินทาง จาก
การศกึษาพบว่าในประเทศทีด่อ้ยพฒันามลูค่าของการประหยดัเวลามคีวามสาํคญัมากกว่าประเทศ
ทีพ่ฒันาแลว้ ทัง้ในดา้นการประเมนิโครงการดา้นการขนส่งทีคุ่ม้ค่าต่อการลงทุนโครงการหรอืการ
นํางบประมาณการลงทุนในไปดําเนินการกจิกรรมอื่นที่สามารถสรา้งมูลค่าทางเศรษฐกจิได้ดกีว่า
และคุม้คา่กว่าการลงทุนโครงการ  

Lisco [4] กล่าวว่าการหามูลค่าของเวลาการขนส่งสนิค้าจะขึ้นอยู่กบัปัจจยัด้านต่าง ๆ ที่มี
ผลกระทบต่อการขนส่งสนิคา้และปัจจยัทีม่อีทิธพิลต่อการขนส่งสนิคา้มากทีสุ่ดคอืค่าใชจ้่ายต่าง ๆ 
ทีเ่กดิจากการขนสง่สนิคา้วธิกีารหามลูค่าเวลาของการขนสง่สนิคา้สามารถแบ่งออกเป็น 4 แบบ คอื 
1) การหามลูค่าเวลาจากอตัรารายไดแ้ละค่าใชจ้่าย 2) การหามลูค่าเวลาจากความสมัพนัธร์ะหว่าง
การประหยดัเวลาของการขนสง่สนิคา้กบัการใชป้ระโยชน์ของรถบรรทุกสนิคา้ 3) การหามลูค่าเวลา
จากมลูคา่การขนสง่สนิคา้ 4) การหามลูคา่เวลาจากการเลอืกทางเลอืกในการขนสง่ 

Winfry [5] ไดท้าํการศกึษาหาการลดเวลาในการขนสง่ของรถสนิคา้โดยหามลูค่าในรปูเงนิเป็น
หน่วยดอลลารต์่อชัว่โมง ในการเดนิทางระหว่างรฐัของประเทศสหรฐัอเมรกิา โดยคดิค่าใชจ้่ายส่วน
ต่าง ๆ ที่ได้รบัผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงของเวลาการเดนิทาง ค่าของการลดเวลาในการ
เดนิทางนี้ วเิคราะหจ์ากค่าใชจ้่ายของเวลาในเทอมของค่าใชจ้่ายในการใชถ้นนทีจ่ําเป็นในการเกดิ
การลดเวลาในการเดนิทาง ความสมคัรใจทีจ่ะจ่ายและภาษีอากร ทีเ่พิม่ขึน้โดยจะแยกมูลค่าเวลา
การเดนิทางสําหรบัรถบรรทุกค่าทีไ่ดจ้ะมคีวามแตกต่างกนัตามประเภทของยานพาหนะกล่าวคือ
ยานพาหนะที่ใช้ Diesel Power จะมมีูลค่าเวลามากกว่า Gasoline Power และยานพาหนะขนาด
ใหญ่จะมมีลูค่าเวลาสงูกว่าขนาดเลก็รวมถงึการตดิต่อคา้ขายระหว่างรฐั รฐัทีม่เีศรษฐกจิดจีะมมีลูคา่
เวลาที่สูง ประโยชน์ที่ได้รบัจากการลดเวลาในการเดินทางจากการศึกษานี้คือการลดลงของ
คา่ใชจ้่ายในการลงทุน คา่เสือ่มราคาภาษอีากรและอตัราเงนิเดอืนของพนกังาน 

จากการศกึษาพบว่า การศกึษามลูค่าของเวลาจากงานวจิยัต่าง ๆ จะมกีารหามลูค่าของเวลา 
(Value Of Time: VOT) เป็นการหาค่าเพื่อเป็นเครื่องวดัหรอืสิง่แสดงค่าของมูลค่าที่เกิดขึ้นเพื่อ
ประเมินความคุ้มค่าในการลงทุนของโครงการก่อสร้าง และจากงานวิจยัในต่างประเทศพบว่า
ประเทศที่ด้อยพฒันามูลค่าของเวลายิง่เป็นสิง่สําคญัต่อการตดัสนิใจในการลงทุนพฒันาโครงการ
ดา้นการขนส่ง ซึ่งในพืน้ทีจ่งัหวดัชายแดนภาคใต้ของไทยยงัไม่มกีารศกึษาวจิยัมูลค่าของเวลาใน
การเดินเพื่อหาความคุ้มค่าต่อการลงทุนพฒันาโครงข่ายคมนาคม มูลค่าเวลาเดินทางสามารถ



6 Kasem Bundit Engineering Journal Vol.11 No.1 January-April 2021 
 

 Faculty of Engineering, Kasem Bundit 

University 

Research Article 

วเิคราะห์ได้หลายวธิแีละมปัีจจยัที่แตกต่างกนัในแต่ละประเทศ จงึมกีารวเิคราะห์มูลค่าเวลาการ
เดินทางที่หลากหลายจากที่กล่าวมาข้างต้นผู้วิจยัสามารถสรุปวิธีการวิเคราะห์มูลค่าเวลาการ
เดนิทางไดโ้ดยแบ่งออกเป็น 3 วธิคีอื  

- วธิ ีDiscrete Choice Model เป็นการจําลองทางเลอืกในการเดนิทาง โดยสํารวจพฤตกิรรม
การเลอืกการเดนิทางของผู้เดนิทางแล้วนํามาวเิคราะห์แบบจําลอง และหามูลค่าของเวลาในการ
เดนิทาง ซึง่เป็นวธิทีีใ่ชค้วามเหน็ของผูใ้ชท้างโดยตรง มคีวามถูกตอ้งของขอ้มลู แต่เป็นวธิทีีย่ากต่อ
การสาํรวจและมคีวามซบัซอ้นในการวคิราะหข์อ้มลู [2] 

- วธิอีตัรารายได้ของผูใ้ช้ทาง เป็นการวเิคราะห์มูลค่าเวลาในการเดนิทางด้วยการนํารายได้
ของผูใ้ชท้างเป็นหลกัในการวเิคราะหห์ามลูคา่ของเวลาในการเดนิทาง โดยการสาํรวจขอ้มลูต่างของ
ผูใ้ชท้างทัง้ขอ้มลูรายได ้ขอ้มลูชัว่โมงการงาน ขอ้มลูอาชพี เป็นตน้ [2] 

- วธิผีลติภณัฑม์วลรวมจงัหวดั (GPP; Gross Provincial Product at Current Market Prices) 
ซึ่งวิธีนี้เป็นการวิเคราะห์มูลค่าเวลาในการเดินทางโดยการใช้ข้อมูลผลิตภณัฑ์มวลรวมจงัหวดั 
มาเป็นหลกัในการวเิคราะหม์ลูคา่ของเวลาในการเดนิทาง [6] 

 
3. วิธีการศึกษา 
3.1 พื้นท่ีศึกษา 

พื้นที่ศึกษาสําหรบังานวิจยันี้อยู่ในพื้นที่อําเภอเมืองของจงัหวดันราธิวาส  ซึ่งจดัเป็นเมือง
ชายแดนทีส่าํคญัแห่งหนึ่ง และเป็นพืน้ทีน่ิคมอุตสาหกรรมพเิศษชายแดน ตามนโยบายเขตพฒันา
เศรษฐกจิ จงัหวดันราธวิาสมเีนื้อทีป่ระมาณ 4,475.43 ตารางกโิลเมตร ทศิเหนือตดิต่อกบัจงัหวดั
ปัตตานี และอ่าวไทย ทศิตะวนัออกตดิต่อกบัอ่าวไทยและประเทศมาเลเซยี ทศิใตต้ดิต่อกบัประเทศ
มาเลเซยี ทศิตะวนัตกตดิต่อกบัจงัหวดัยะลา จงัหวดันราธวิาสแบ่งการปกครองออกเป็น 13 อําเภอ 
77 ตําบล 589 หมู่บา้น การปกครองส่วนทอ้งถิน่ประกอบดว้ย องค์การบรหิารส่วนจงัหวดั 1 แห่ง 
เทศบาลเมอืง 3 แห่ง เทศบาลตําบล 13 แห่ง และองค์การบรหิารส่วนตําบล 72 แห่ง มจีํานวน
ประชากรทัง้สิน้ 802,474 คน เป็นชาย 379,100 คน และหญงิ 405,374 คน ประชากรชายคดิเป็น
รอ้ยละ 49.48 หญิงคดิเป็นรอ้ยละ 50.52 ของประชากรทัง้หมด ประชากรส่วนใหญ่อาศยัอยู่นอก
เขตเทศบาล 631,670 คน หรือร้อยละ 78.72 และประชากรที่อาศัยอยู่ในเขตเทศบาลมีเพียง 
170,804 คน หรอื รอ้ยละ 21.28 [7] มอีตัราการขยายตวัรายไดเ้ฉลีย่ต่อเดอืนภายในครวัเรอืนของ
จงัหวดันราธวิาสสงูถงึรอ้ยละ 5.58 ต่อปี [8] โดยจงัหวดันราธวิาสมผีลติภณัฑจ์งัหวดั ณ ราคาตลาด
ปัจจุบัน (GPP; Gross Provincial Product at Current Market Prices) ในปี 2560 อยู่ที่ 42,737 
ลา้นบาท เป็นลําดบัที ่57 ของประเทศ [9] สาํหรบัการใชร้ถจกัรยานยนต์ในจงัหวดันราธวิาส พบว่า
มผีูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์187,369 คนั หรอืประมาณรอ้ยละ 77 รองลงมาเป็นรถยนต ์55,144 คนั หรอื



วิศวกรรมสารเกษมบัณฑิต ปีที่ 11 ฉบับที ่1 มกราคม-เมษายน 2564  7 

 คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษม

บัณฑิต 

บทความวิจัย 

ประมาณร้อยละ 22.7 [10] สําหรบังานวิจยันี้กําหนดพื้นที่เป็นถนนทางหลวงท้องถิ่น สายทาง 
นธ.ถ 1-0033 สายแยก ทล. 4136 ตําบลโคกเคยีน-แยก นธ. 4033 ตําบลบางนาค อําเภอเมอืง 
จงัหวดันราธวิาส ซึ่งเป็นถนนที่เชื่อมต่อระหว่างพื้นที่เทศบาลเมอืงนราธวิาส กบัตําบลโคกเคยีน 
โดยผ่านสถานทีส่าํคญัเชน่ โรงเรยีนนราธวิาส วทิยาลยัสารพดัช่างนราธวิาส โรงเรยีนวดัพนาสณฑ์ 
วดัพนาสณฑ์ เคหะชุมชนนราธิวาส เป็นต้น โดยถนนสายดงักล่าวมคีวามยาว 1.910 กิโลเมตร 
มผีูใ้ชท้างชว่งเวลา 07.00-09.00 น. และ 15.00-17.00 น. เฉลีย่ประมาณ 448.3 PCU/ชัว่โมง  
 

 
รปูท่ี 1 สายทาง นธ.ถ 1-0033 ต าบลโคกเคียน-ต าบลบางนาค อ าเภอเมือง จังหวัด

นราธิวาส  
 
3.2 ข้อมลูภาคสนาม 

ในการศกึษานี้ ไดส้ํารวจขอ้มูลทีจ่ําเป็นต่อการคํานวณหามูลค่าของเวลาของผูใ้ชท้างในช่วง
พื้นที่การศกึษา ซึ่งประด้วยประกอบด้วย การสํารวจขอ้มูลพื้นฐาน และการสํารวจปรมิาณจราจร 
(Mid-Block Count) 

3.2.1 การสํารวจข้อมูลพื้นฐาน ซึ่งประกอบด้วย 7 ปัจจยั ได้แก่ 1) ความถี่ในการใช้ทาง 
2) รายได้ต่อเดือน 3) อาชีพ 4) ช่วงวันทํางาน 5) เวลาทํางาน 6) ชัว่โมงการทํางานต่อวัน 
7) พาหนะหลกัในการใชส้ญัจร โดยการสาํรวจแบ่งออกเป็น 2 ลกัษณะ คอื 
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1) การลงสํารวจพื้นที่บริเวณถนนสายทาง นธ.ถ 1-0033 ตําบลโคกเคียน-ตําบลบางนาค 
อําเภอเมอืง จงัหวดันราธวิาส เป็นถนนทีเ่ชื่อมระหว่างตําบลโคกเคยีน-ตําบลบางนาค อําเภอเมอืง 
จงัหวดันราธิวาส การลงสํารวจพื้นที่ภาคสนามเป็นสองช่วงเวลา คอื ช่วง 07.30-08.30 น. และ
ช่วงเวลา 15.30-16.30 น. ได้ทําการสํารวจแบบสอบถามบริเวณหน้าร้านสะดวกซื้อ  ซึ่งตัง้อยู่
จุดเริม่ตน้สายทาง (หน้าโรงเรยีนนราธวิาส) 

2) การส่งแบบสอบถามทางออนไลน์ ซึ่งได้ส่งแบบสอบถามไปตามห้างร้านและหน่วยงาน
ราชการต่าง ๆ โดยการสาํรวจแบบสอบถามผา่น Google ฟอรม์ 
 

 
รปูท่ี 2 ตวัอย่างแบบส ารวจข้อมลูทาง Google ฟอรม์ (https://forms.gle/jup8RrzYxKTUuusa8) 
 

3.2.2 การสาํรวจขอ้มลูจราจร การสาํรวจปรมิาณจราจรบรเิวณช่วงถนน (Mid-Block Count) ได้
สํารวจบริเวณช่วงจุดเริ่มต้นสายทาง (บริเวณหน้าร้าน ป ปลาพาณิชย์ ตรงข้าม 7-Eleven ร้าน
สะดวกซื้อ) ในช่วงเวลา 24 ชัว่โมง เป็นเวลา 7 วัน (ระหว่างวันที่ 27 สิงหาคม พ.ศ. 2563- 
2 กันยายน พ.ศ. 2563) และแบ่งประเภทของยานพาหนะออกเป็น 6 ประเภท ประกอบด้วย 
1) รถจกัรยาน 2) รถจกัรยานยนต ์3) รถยนต ์4 ลอ้ ประเภทไมเ่กนิ 7 ทีน่ัง่ 4) รถยนต ์4 ลอ้ ประเภท
เกนิ 7 ทีน่ัง่ 5) รถบรรทุก และ 6) รถโดยสาร (รถบสั) ขอ้มลูทีไ่ดจ้ากการสาํรวจ มหีน่วยนับเป็น คนั 
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(Vehicle) ซึง่สามารถนําไปวเิคราะหห์าสดัสว่นยานพาหนะประเภทต่าง ๆ ทีส่ญัจรผา่นบรเิวณเสน้ทาง
ทีท่ําการสํารวจ และสามารถแปลงขอ้มูลเป็นหน่วยเทยีบเท่ารถยนต์ส่วนบุคคล (PCU) เพื่อนําไปหา
สดัสว่นขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง (Sample size) ทีม่คีวามเหมาะสม สาํหรบัการสาํรวจขอ้มลูผูใ้ชท้าง 

3.2.3 นิยามรปูแบบการเดนิแบ่งได ้2 ประเภท คอื รปูแบบการเดนิทางเพือ่การทาํงาน (ผูต้อบ
แบบสอบถามที่ใช้ทางเป็นประจําและใช้ช่วงวนัทํางาน) และรูปแบบการเดินทางเพื่อใช้ทัว่ไป 
(ผูต้อบแบบสอบถามทีใ่ชท้างบางไม่เป็นประจําและใชท้างน้อยมาก) โดยวตัถุประสงคก์ารเดนิทาง
ของการใชท้างเพือ่การทาํงาน คอื การใชท้างเพือ่ไปทาํงาน เเละสญัจรผา่นเสน้ทางเป็นประจาํ 
 
4. ผลการวิจยัและอภิปรายผล 

จากการสาํรวจขอ้มลูจากกลุ่มตวัอย่างประชากร เพื่อนําขอ้มลูต่าง ๆ มาวเิคาะหห์ามลูค่าเวลา
ในการเดนิทาง (Value Of Time: VOT) สรุปออกมาไดด้งันี้ 

 
4.1 ผลการส ารวจข้อมลูจราจร  

ผลการสํารวจปริมาณจราจรบริเวณช่วงถนน (Mid-Block Count) ได้สํารวจบริเวณช่วง
จุดเริม่ตน้สายทาง 

จากการสาํรวจขอ้มลูปรมิาณจราจรตลอด 7 วนัพบว่า (ระหว่างวนัที ่27 สงิหาคม พ.ศ. 2563-
2 กนัยายน พ.ศ. 2563) ทีแ่สดงในตารางที ่1 นัน้ ปรมิาณจราจรเฉลีย่ต่อวนัอยู่ที ่4,051 คนัต่อวนั 
หรอื 2,183 PCUต่อวนั คา่แปลงหน่วยเทยีบเท่ารถยนตส์ว่นบุคคลอา้งองิจาก รายงานการวเิคราะห ์
คาํนวณดชันีการจราจรตดิขดัและความหนาแน่นการจราจร ปี 2554 กรมทางหลวง [11] 

 
ตารางท่ี 1 ปริมาณจราจร (หน่วยนับเป็น คนั) 

วนัท่ี รถ 
จกัรยาน 

รถ 
จกัรยาน
ยนต์ 

รถยนต ์ 
4 ล้อ ไม่เกิน 

7 ท่ีนัง่ 

รถยนต ์
4 ล้อ 

เกิน 7 ท่ีนัง่ 

รถ 
บรรทุก 

รถ
โดยสาร 
(รถบสั) 

รวม PCU 

27/8/2563 2 3,650 1,345 7 1 2 5,007 2,562.26 

28/8/2563 18 2,058 1,437 5 4 1 3,523 2,136.98 

29/8/2563 23 1,534 728 10 11 - 2,306 1,274.91 

30/8/2563 16 2,511 1,086 6 11 - 3,630 1,949.01 

31/8/2563 14 3,337 1,334 8 9 2 4,704 2,469.73 

1/9/2563 16 3,285 1,300 20 10 3 4,634 2,434.83 

2/9/2563 20 3,122 1,380 23 7 3 4,555 2,459.06 
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4.2 ผลการท าแบบส ารวจข้อมลูของผูใ้ช้ทาง 
จากผลการสาํรวจปรมิาณจราจรเฉลีย่ต่อวนัอยู่ที ่4,051 คนัต่อวนั เมื่อนําไปคํานวณจากสูตร

ของทาโร ยามาเน่ [1] โดยทีค่า่ความคลาดเคลื่อนของการสุม่ตวัอยา่งทีย่อมรบัไดอ้ยูท่ีร่อ้ยละ 5 เมือ่
แทนคา่ในสมการที ่(1) แสดงไดด้งันี้ 

 

2

4,051
   

1 4,051 0.05
n =

+ 
 

 
ดงันัน้ขนาดของกลุ่มตวัอยา่งทีเ่หมาะสมอยูท่ี ่365 ตวัอยา่ง  
และเมื่อนําไปคํานวณจากสูตรของเครจซี่ และมอร์แกน [1] ระดบัความคลาดเคลื่อนของการ

สุ่มยอมรบัได้รอ้ยละ 5 ค่าไคสแควร์ที ่df เท่ากบั 1 และระดบัความเชื่อมัน่รอ้ยละ 95 (x2 = 3.841) 
สดัสว่นของลกัษณะทีส่นใจในประชากร เท่ากบั 0.5 เมือ่แทนคา่ในสมการที ่(2) แสดงไดด้งันี้ 

 
( )

( ) ( )2

3.841 4,051 0.5 1 0.5
  

0.05 4,051 1 3.841 0.5 1 0.5
n

  −
=

− +  −
 

 
ดงันัน้ขนาดของกลุ่มตวัอยา่งทีเ่หมาะสมอยูท่ี ่351 ตวัอยา่ง 
ซึ่งจากการสํารวจวเิคราะห์ข้อมูลทางเศรษฐกิจและสงัคม ประกอบด้วยความถี่การใช้งาน 

รายได้ อาชีพ ชัว่โมงการทํางาน อายุงานและการใช้ประเภทของยานพาหนะ ได้ข้อมูลจาก
แบบสอบถามของกลุ่มตวัอยา่งในเขตเมอืงนราธวิาสและผูใ้ชท้างจาํนวน 406 ตวัอยา่ง แสดงไดด้งันี้ 

4.2.1 ความถี่ในการใชง้านสายทาง นธ.ถ 1-0033 ตําบลโคกเคยีน-ตําบลบางนาค อําเภอเมอืง 
จงัหวดันราธวิาส แสดงในรปูที ่3 

 

 
รปูท่ี 3 ความถี่ในการใช้งานสายทาง 

ไดใ้ชช้ว่งวนัทาํงาน, 
111 ครัง้, รอ้ยละ 27

ไดใ้ชน้้อยมาก, 36 ครัง้
, รอ้ยละ 9

ไดใ้ชบ้างไมป่ระจาํ,  
152 ครัง้, รอ้ยละ 38

ไดใ้ชเ้ป็นประจาํทุกวนั,  
102 ครัง้, รอ้ยละ  25

ไมเ่คยไดใ้ชเ้ลย, 5 ครัง้, รอ้ยละ 1

ความถ่ีในการใช้งานถนนสายทางท่ีส ารวจ
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4.2.2 รายไดข้องบุคคลต่อเดอืน จากการสาํรวจขอ้มลูผูใ้ชท้างจากจาํนวน 406 ตวัอยา่ง พบวา่
รายไดข้องบุคคลต่อเดอืนส่วนใหญ่อยู่ในช่วง 10,000-20,000 บาท อยู่ที ่134 ตวัอย่างหรอืคดิเป็น
รอ้ยละ 33 ของจาํนวนตวัอย่างทัง้หมด รองลงมาคอืกลุ่มทีน้่อยกว่า 10,000 บาท อยู่ที ่98 ตวัอย่าง
หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 24 ของจาํนวนตวัอยา่งทัง้หมด รายละเอยีดอื่น ๆ แสดงดงัรปูที ่4 

4.2.3 กลุ่มอาชพี จากการสาํรวจขอ้มลูผูใ้ชท้างจากจํานวน 406 ตวัอย่าง แบ่งออกไดเ้ป็น 20 
กลุ่มอาชพี ซึง่พบว่าสว่นใหญ่เป็นกลุ่มอาชพีพนกังานหา้งรา้น/บริษทัต่าง ๆ อยู่ที ่76 ตวัอย่าง หรอื
คดิเป็นรอ้ยละ 18.7 ของจาํนวนตวัอยา่งทัง้หมด รองลงเป็นกลุ่มอาชพี ขา้ราชการ พนกังานราชการ 
ลูกจา้งหน่วยงานของรฐั รฐัวสิาหกจิ อยู่ที ่75 ตวัอย่างหรอืคดิเป็นรอ้ยละ 18.4 ของจาํนวนตวัอยา่ง
ทัง้หมด รายละเอยีดอื่น ๆ แสดงดงัรปูที ่5 

 

 
รปูท่ี 4 ข้อมลูผูใ้ช้ทางจ าแนกตามช่วงรายได้ 
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รปูท่ี 5 ข้อมลูผูใ้ช้ทางจ าแนกตามกลุ่มอาชีพ 

 
4.2.4 ประเภทของยานพาหนะหลกัที่ใช้ในการเดนิทาง จากการสํารวจข้อมูลผู้ใช้ทางจาก

จาํนวน 406 ตวัอย่าง พบว่าผูต้อบแบบสาํรวจสว่นใหญ่ใชร้ถจกัยานยนตเ์ป็นยานพาหนะหลกั อยูท่ี ่
315 ตวัอย่าง หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 77.59 ของจาํนวนตวัอย่างทัง้หมด และใชร้ถยนตเ์ป็นยานพาหนะ
หลกั อยูท่ี ่91 ตวัอยา่งหรอืคดิเป็นรอ้ยละ 22.41 ของจาํนวนตวัอยา่งทัง้หมด 

4.2.5 ชัว่โมงการทํางาน อายุงาน จากการสํารวจข้อมูลผู้ใช้ทางจากจํานวน 406 ตวัอย่าง 
พบว่าชัว่โมงการทาํงานของผู้ตอบแบบสอบถามอยู่ที ่8.2 ชัว่โมงต่อวนั และทาํงานอยู่ที ่5.4 วนัต่อ
สปัดาห ์สว่นอายงุานเฉลีย่อยูท่ี ่9 ปี 

 
4.3 มลูค่าเวลาของผูใ้ช้ทาง 

จากทฤษฎมีลูค่าของเวลาของผูใ้ชท้างทีก่ล่าวมาในขา้งตน้ งานวจิยันี้เลอืกใช ้วธิอีตัรารายได้
ของผู้ใช้ทาง [4] โดยคํานวณได้จาก รายได้ต่อเดอืน (บาท) ต่อชัว่โมงการทํางานเฉลี่ยต่อเดอืน 
(ชัว่โมง/เดือน) ทําการปรับแก้ด้วยค่าปรับแก้ (ร้อยละ) ตามรูปแบบของการเดินทางและ
วตัถุประสงคข์องการเดนิทาง แสดงดงัตารางที ่2  
 การคาํนวณชัว่โมงทาํงานเฉลีย่ใน 1 เดอืน แสดงไดด้งัสมการที ่3 
 
 X = ( Hhours x Wweeks ) / 12month  (3) 
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โดยที ่X  = ชัว่โมงทาํงานเฉลีย่ต่อเดอืน (ชัว่โมง/เดอืน) 
 Hhours = ชัว่โมงการทาํงานต่อสปัดาห ์(ชัว่โมง) 
 Wweeks = จาํนวนสปัดาหท์าํงานใน 1 ปี (เท่ากบั 52 สปัดาห)์ 
มลูคา่เวลาของผูใ้ชท้างคาํนวณไดจ้าก แสดงไดด้งัสมการที ่4 

 
 VOT = ( S / X ) x α  (4) 
 

โดยที ่ VOT = มลูคา่เวลาของผูใ้ชท้าง 
 S = รายไดต้่อเดอืน (บาท) 
 X = ชัว่โมงทาํงานเฉลีย่ต่อเดอืน (ชัว่โมง/เดอืน) 
 α = คา่ปรบัแกต้ามรปูแบบการเดนิทางและ วตัถุประสงคก์ารเดนิทาง 

 
ตารางท่ี 2 ค่าปรบัแก้มูลค่าของเวลาในการเดินทางโครงการทัว่ไปไม่แยกประเภททาง

หลวง โดยแบง่ตามวตัถปุระสงคก์ารเดินทาง [2] 

รปูแบบการเดินทาง วตัถปุระสงคก์ารเดินทาง ค่าปรบัแก้ (ร้อยละ) 

รถยนตส์ว่นบุคคล ทาํงาน 80 

รถยนตส์ว่นบุคคล ทัว่ไป 50 

รถจกัรยานยนตส์ว่นบุคคล ทาํงาน 80 

รถจกัรยานยนตส์ว่นบุคคล ทัว่ไป 50 

รถโดยสารสาธารณะ ทาํงาน 80 

รถโดยสารสาธารณะ ทัว่ไป 80 

 
การศกึษามลูคา่ของเวลาของผูใ้ชท้าง สามารถแบ่งออกเป็น 2 สว่น คอื 

 
4.3.1 มลูค่าของเวลาของประชากรโดยรวม 

จากการสํารวจข้อมูลผู้ใช้ทางจากจํานวน 406 ตวัอย่างพบว่ารายได้เฉลี่ยต่อเดือนอยู่ที่ 
16,743.60 บาทต่อเดอืน จํานวนชัว่โมงการทํางานต่อเดอืนอยู่ที ่193.58 ชัว่โมงต่อเดอืน ค่าเฉลีย่
วนัทาํงานต่อสปัดาหอ์ยู่ที ่5.44 วนัต่อสปัดาห ์จาํนวนชัว่โมงการทาํงานต่อวนัอยู่ที ่8.22 ชัว่โมงต่อวนั 
และรายได้เฉลี่ยต่อชัว่โมงอยู่ที่ 86.50 บาทต่อชัว่โมง ดังนัน้มูลค่าของเวลาอยู่ที่ 69.20 บาท 
ต่อชัว่โมงหรอื 1.15 บาทต่อนาท ี
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4.3.2 มลูค่าของเวลาของผูใ้ช้ทาง 
มลูค่าของเวลาของประชากรผูใ้ชท้างจากการสาํรวจขอ้มลูผูใ้ชท้างจากจาํนวน 406 ตวัอย่าง 

แบ่งออกเป็น 4 ส่วน ได้แก่  1) ผู้ใช้รถจักรยานยนต์สําหรับการเดินทางเพื่อการทํางาน  
2) ผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตส์าํหรบัการเดนิทางเพื่อการใชง้านทัว่ไป 3) ผูใ้ชร้ถยนตส์าํหรบัการเดนิทาง
เพื่อการทาํงาน 4) ผูใ้ชร้ถยนตส์าํหรบัการเดนิทางเพื่อการใชง้านทัว่ไป แสดงดงัตารางที ่3 ตารางที ่4 
และตารางที ่5 

จากตัวอย่างผู้ตอบแบบสอบถาม 406 ตัวอย่างพบว่า กลุ่มที่มีสัดส่วนสูงที่สุด คือ 
ผู้รถจกัรยานยนต์สําหรบัการเดนิทางเพื่อการทํางาน มสีดัส่วนสูงถึงร้อยละ 42.12 และกลุ่มที่มี
รายได้เฉลี่ยต่อเดือนสูงที่สุด คือ กลุ่มผู้ ใช้รถยนต์สําหรับการเดินทางเพื่อการใช้งานทัว่ไป 
มรีายไดเ้ฉลีย่ต่อเดอืนอยูท่ี ่25,317.35 บาท 

 
ตารางท่ี 3 ข้อมลูจ านวนตวัอย่างและรายได้ของกลุ่มตวัอย่าง 

รปูแบบการเดินทาง 
จ านวน
ตวัอย่าง 

ร้อยละของ
ตวัอย่าง 

รายได้เฉล่ีย 
ต่อเดือน (บาท) 

รถจกัรยานยนตส์าํหรบัการเดนิทาง 
เพือ่การทาํงาน 

171 42.12 13,346.08 

รถจกัรยานยนตส์าํหรบัการเดนิทางเพือ่การ 
ใชง้านทัว่ไป 

144 35.47 16,397.71 

รถยนตส์าํหรบัการเดนิทางเพือ่การทาํงาน 42 10.34 21,759.52 

รถยนตส์าํหรบัการเดนิทางเพือ่การใชง้านทัว่ไป 49 12.07 25,317.35 
 
จากตวัอย่างผู้ตอบแบบสอบถาม 406 ตวัอย่างพบว่า กลุ่มที่มีชัว่โมงการทํางานต่อเดอืน 

และชัว่โมงการทํางานต่อวนัสูงทีสุ่ด คอื กลุ่มผูร้ถจกัรยานยนต์สําหรบัการเดนิทางเพื่อการใชง้าน
ทัว่ไป อยูท่ี ่197.03 ชัว่โมงต่อเดอืน และ 8.36 ชัว่โมงต่อวนั กลุ่มทีม่ชี ัว่โมงการทาํงานต่อเดอืน และ
ชัว่โมงการทํางานต่อวนัตํ่าที่สุด คอื กลุ่มผู้รถยนต์สําหรบัการเดนิทางเพื่อการใช้งานทัว่ไป อยู่ที่ 
180.65 ชัว่โมงต่อเดือน และ 7.83 ชัว่โมงต่อวนั ส่วนกลุ่มที่มีวนัทํางานต่อสปัดาห์สูงที่สุด คือ 
รถจกัรยานยนตส์าํหรบัการเดนิทางเพื่อการทํางาน อยู่ที ่5.49 วนัต่อสปัดาห ์กลุ่มทีม่วีนัทาํงานต่อ
สปัดาหต์ํ่าทีสุ่ด คอื รถยนตส์าํหรบัการเดนิทางเพือ่การใชง้านทัว่ไป อยูท่ี ่5.33 วนัต่อสปัดาห ์
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ตารางท่ี 4 ข้อมลูเฉล่ียชัว่โมงการท างานของกลุ่มตวัอย่าง 

รปูแบบการเดินทาง 
ชัว่โมงการ
ท างานเฉล่ีย 
ต่อเดือน 

วนัท างาน
เฉล่ีย 

ต่อสปัดาห์ 

ชัว่โมงการ
ท างานเฉล่ีย 

ต่อวนั 
รถจกัรยานยนต์สําหรบัการเดินทางเพื่อ
การทาํงาน 

196.11 5.49 8.25 

รถจกัรยานยนต์สําหรบัการเดินทางเพื่อ
การใชง้านทัว่ไป 

197.03 5.44 8.36 

รถยนตส์าํหรบัการเดนิทางเพือ่การทาํงาน 186.82 5.36 8.05 
รถยนต์สําหรบัการเดนิทางเพื่อการใชง้าน
ทัว่ไป 

180.65 5.33 7.83 

 
จากตวัอย่างผู้ตอบแบบสอบถาม 406 ตวัอย่างพบว่า กลุ่มที่มมีูลค่าของเวลามากที่สุด คอื 

กลุ่มผูใ้ชร้ถยนต์สําหรบัการเดนิทางเพื่อการทํางาน มมีูลค่าของเวลาของการเดนิทางอยู่ที ่93.18 
บาทต่อชัว่โมง หรือ 1.55 บาทต่อนาที และกลุ่มที่มีมูลค่าของเวลาน้อยที่สุด คือ กลุ่มผู้ใช้
รถจกัรยานยนต์สําหรบัการเดนิทางเพื่อการใช้งานทัว่ไป มมีูลค่าของเวลาของการเดนิทางอยู่ที่ 
41.61 บาทต่อชัว่โมง หรอื 0.69 บาทต่อนาท ี

 
ตารางท่ี 5 มลูค่าของเวลาของผูใ้ช้ทาง 

รปูแบบการเดินทาง 
รายได้เฉล่ีย 
ต่อชัว่โมง 

ค่า
ปรบัแก้ 

มลูค่าของเวลา
(บาทต่อชัว่โมง) 

มลูค่าของเวลา
(บาทต่อนาที) 

รถจักรยานยนต์สําหรับการ
เดนิทางเพือ่การทาํงาน 

68.05 80 54.44 0.91 

รถจักรยานยนต์สําหรับการ
เดนิทางเพือ่การใชง้านทัว่ไป 

83.23 50 41.61 0.69 

รถยนต์สําหรับการเดินทาง 
เพือ่การทาํงาน 

116.47 80 93.18 1.55 

รถยนต์สําหรับการเดินทาง 
เพือ่การใชง้านทัว่ไป 

140.15 50 70.07 1.17 
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4.3.3 ต้นแบบมลูค่าเวลาในพืน้ท่ีจงัหวดันราธิวาส 
จากการผลสาํรวจขอ้มลู ผูว้จิยัได้พฒันาตน้แบบมลูค่าของเวลาในการเดนิทางในพืน้ทีศ่กึษา

โดยมูลค่าเวลา จากการศกึษาที่ผ่านมาดงัที่กล่าวมาขา้งต้นสําหรบัพื้นที่ทัว่ไปสําหรบัมูลค่าของ
เวลาในการเดนิทางเพื่อการทํางานค่าปรบัแกท้ีแ่นะนําอยู่ทีร่อ้ยละ 80 และกราฟเปอรเ์ซน็ไทล์ของ
มูลค่าเวลา ค่าเปอร์เซ็นไทล์ที่ 85 เป็นค่าที่บ่งบอกถึงมูลค่าเวลาส่วนใหญ่ของกลุ่มผู้ตอบ
แบบสอบถาม ดงันัน้ค่าทีเ่หมาะสมสําหรบัพืน้ที่ศกึษา อยู่ที ่85 เปอรเ์ซน็ไทล์ สาํหรบัการเดนิทาง
เพื่อการทํางาน ส่วนค่าปรบัแกท้ีแ่นะนําสาํหรบัมลูค่าของเวลาในการเดนิทางเพื่อการใชง้านทัว่ไป
อยู่ทีร่อ้ยละ 50 และกราฟเปอร์เซน็ไทล์ของมูลค่าเวลา ค่าเปอร์เซน็ไทล์ที ่60 เป็นค่าทีบ่่งบอกถงึ
มูลค่าเวลาส่วนใหญ่ของกลุ่มผู้ตอบแบบสอบถาม ดงันัน้ค่าที่เหมาะสมสําหรบัพื้นที่ศึกษา อยู่ที่ 
60 เปอรเ์ซน็ไทล ์สาํหรบัการเดนิทางเพือ่การใชง้านทัว่ไป โดยสามรถแบ่งเป็นกรณีต่าง ๆ ไดด้งันี้ 

1) รถจกัรยานยนตส์าํหรบัการเดนิทางเพือ่การทาํงาน จากรปูที ่6 มลูคา่เวลาทีเ่หมาะสมควร
อยู่ที่ 85 เปอร์เซ็นไทล์ของกลุ่มตวัอย่างรถจกัรยานยนต์สําหรบัการเดนิทางเพื่อการทํางาน ซื่ง
มลูคา่เวลาทีเ่หมาะสมอยูท่ี ่1.69 บาทต่อนาท ีหรอื 101.40 บาทต่อชัว่โมง 

 

 
รปูท่ี 6 เปอรเ์ซน็ไทลข์องกลุ่มรถจกัรยานยนตส์ าหรบัการเดินทางเพ่ือการท างาน 
 

2) รถจักรยานยนต์สําหรบัการเดินทางเพื่อการใช้งานทัว่ไป จากรูปที่ 7 มูลค่าเวลาที่
เหมาะสมควรอยู่ที่ 60 เปอร์เซ็นไทล์ของกลุ่มตวัอย่างรถจกัรยานยนต์สําหรบัการเดินทางเพื่อ 
การทาํงาน ซื่งมลูคา่เวลาทีเ่หมาะสมอยูท่ี ่1.34 บาทต่อนาท ีหรอื 80.40 บาทต่อชัว่โมง 

 

0
5

10
15
20
25
30
35
40
45
50
55
60
65
70
75
80
85
90
95

100
105

00.511.522.533.544.555.566.577.588.5

รอ้
ยล

ะ

มลูคา่เวลา(บาท/นาท)ี

เปอรเ์ซน็ไทลข์องกลุ่มรถจกัรยานยนตส์าํหรบัการเดนิทางเพื่อการทาํงาน



วิศวกรรมสารเกษมบัณฑิต ปีที่ 11 ฉบับที ่1 มกราคม-เมษายน 2564  17 

 คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษม

บัณฑิต 

บทความวิจัย 

 
รปูท่ี 7 เปอรเ์ซน็ไทลข์องกลุ่มรถจกัรยานยนตส์ าหรบัการเดินทางเพ่ือการใช้งานทัว่ไป 

 
3) รถจกัรยานยนตส์าํหรบัการเดนิทางเพือ่การทาํงาน จากรปูที ่8 มลูคา่เวลาทีเ่หมาะสมควร

อยู่ที่ 85 เปอร์เซ็นไทล์ของกลุ่มตวัอย่างรถจกัรยานยนต์สําหรบัการเดนิทางเพื่อการทํางาน ซื่ง
มลูคา่เวลาทีเ่หมาะสมอยูท่ี ่2.60 บาทต่อนาท ีหรอื 156.00 บาทต่อชัว่โมง 

 

 
รปูท่ี 8 เปอรเ์ซน็ไทลข์องกลุ่มรถยนตส์ าหรบัการเดินทางเพ่ือการท างาน 
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4) รถจกัรยานยนต์สาํหรบัการเดนิทางเพื่อการใชง้านทัว่ไปทํางาน จากรูปที ่9 ค่าปรบัแกท้ี่
เหมาะสมควรอยู่ที ่60 เปอรเ์ซน็ไทลข์องกลุ่มตวัอย่างรถจกัรยานยนต์สาํหรบัการเดนิทางเพื่อการ
ทาํงาน ซื่งมลูคา่เวลาทีเ่หมาะสมอยูท่ี ่2.01 บาทต่อนาท ีหรอื 120.60 บาทต่อชัว่โมง 

 

 
รปูท่ี 9 เปอรเ์ซน็ไทลข์องกลุ่มรถยนตส์ าหรบัการเดินทางเพ่ือการใช้งานทัว่ไป 

 
5. สรปุและข้อเสนอแนะ 

จากการวเิคราะหข์อ้มลูทางเศรษฐกจิและสงัคม ประกอบดว้ยความถีก่ารใชง้าน รายได ้อาชีพ 
ชัว่โมงการทาํงาน อายุงานและการใชป้ระเภทของยานพาหนะ ไดข้อ้มลูจากแบบสอบถามของกลุ่ม
ตวัอย่างในเขตเมอืงนราธวิาสและผูใ้ชท้างจํานวน 406 ตวัอย่าง มลูค่าของเวลาในการเดนิทางของ
ประชากรในจงัหวดันราธวิาส มมีลูค่าของเวลาในการเดนิทางอยู่ที ่69.20 บาทต่อชัว่โมงหรอื 1.15 
บาทต่อนาท ีเมื่อแยกเป็นมูลค่าของเวลาในการเดนิทางด้วยรถจกัรยานยนต์อยู่ที ่60.00 บาทต่อ
ชัว่โมง และมูลค่าของเวลาในการเดนิทางด้วยรถยนต์อยู่ที่ 103.22 บาทต่อชัว่โมง ซึ่งเมื่อนําไป
เปรียบเทียบกับการคาดการณ์มูลค่าเวลาการเดินทาง (VOT) ภาพรวมที่จดัทําโดยสํานักงาน
นโยบายและแผนการขนสง่และจราจร [12] มลูค่าของเวลาในการเดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนต์อยู่ที ่
87.84 บาทต่อชัว่โมง และมลูคา่ของเวลาในการเดนิทางดว้ยรถยนตอ์ยูท่ี ่148.14 บาทต่อชัว่โมง ซึง่
สอดคลอ้งดว้ยสภาพแวดลอ้มทางเศรษฐกจิ สงัคม ค่าครองชพี และค่าแรงขัน้ตํ่า  ส่วนมูลค่าของ
เวลาในการเดินของประชากรผู้ใช้ทางจากการสํารวจข้อมูลผู้ใช้ทางบนถนนทางหลวงท้องถิ่น 
สายทาง นธ.ถ 1-0033 ตําบลโคกเคยีน-ตําบล บางนาค อําเภอเมอืง จงัหวดันราธวิาส จากจํานวน
ผูต้อบแบบสอบถามทัง้ 406 คน มมีูลค่าของเวลาในการเดนิทางอยู่ที ่64.83 บาทต่อชัว่โมง หรอื 
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1.08 บาทต่อนาท ีเมื่อแยกเป็นมลูค่าของเวลาในการเดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตอ์ยู่ที ่48.03 บาท
ต่อชัว่โมง และมลูคา่ของเวลาในการเดนิทางดว้ยรถยนตอ์ยูท่ี ่81.63 บาทต่อชัว่โมง ซึง่ตํ่ากว่ามลูคา่
ของเวลาในการเดนิทางทัง้จงัหวดั ส่วนการพฒันาต้นแบบมูลค่าของเวลาในการเดนิทางในพื้นที่
ศกึษา โดยมลูค่าเวลาทีค่ดิจากกราฟเปอร์เซน็ไทล์ของมูลค่าเวลาทีไ่ดจ้ากการสํารวจขอ้มูล มลูค่า
เวลาทีเ่หมาะสมสําหรบัการเดนิทางเพื่อการทํางานอยู่ที ่85 เปอร์เซน็ไทล์ ซึ่งเป็นค่าทีบ่่งบอกถงึ
มลูค่าเวลาสว่นใหญ่ของกลุ่มผูต้อบแบบสอบถามมากกว่าการปรบัแกท้ีร่อ้ยละ 80 สว่นการเดนิทาง
เพื่อการใชง้านทัว่ไปอยู่ทีร่อ้ยละ 60 เปอร์เซ็นไทล์ซึ่งเป็นค่าที่บ่งบอกถงึมูลค่าเวลาส่วนใหญ่ของ
กลุ่มผูต้อบแบบสอบถามมากกวา่การปรบัแกท้ีร่อ้ยละ 50 

งานวิจัยนี้ได้นําเสนอมูลค่าของเวลาในการเดินทาง ซึ่งสามารถนําไปใช้วิเคราะห์ความ
เหมาะสมทางด้านเศรษฐศาสตร์วิศวกรรมของโครงการก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐาน ที่ช่วยเพิม่
ประสทิธภิาพในการวเิคราะหโ์ครงการใหถู้กตอ้งมากยิง่ขึน้ รวมทัง้สามารถนํามลูค่าของเวลาในการ
เดินทางของงานวิจยันี้ไปประยุกต์ใช้ในการวิเคราะห์หามูลค่าของเวลาในการเดินทางในพื้นที่
จงัหวดัชายแดนภาคใต้ไดต้่อไป ร่วมเป็นการพฒันาตน้แบบมลูค่าของเวลาในการเดนิทางในพืน้ที่
ศกึษาโดยการพจิารณากราฟเปอร์เซ็นไทล์ของมูลค่าเวลาซึ่งแสดงใหเ้หน็ถงึมูลค่าเวลาส่วนใหญ่
ของกลุ่มผูต้อบแบบสอบถามมากกวา่ 
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