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บทคดัย่อ 

งานวจิยันี้ไดศ้กึษาปัญหาการซ่อมบํารุงถนนในจงัหวดัชลบุรซีึ่งเป็นจงัหวดัทีเ่ป็นศูนยก์ลาง

อุตสาหกรรมของภาคตะวนัออกทีม่กีารก่อสรา้งถนนเชื่อมโยงเพือ่รองรบัการขนส่งดว้ยรถบรรทุก

ขนาดใหญ่วิง่เข้ามามากมาย ซึ่งเส้นทางสญัจรมถีนนที่มผีวิทางประเภทแอสฟัลท์ติคคอนกรตี 

(Asphaltic Concrete) เป็นจํานวนมาก ผิวจราจรประเภทน้ีมกัเกิดความเสียหายแบบรอยร้าว 

(Crack) ก่อให้เกิดรอยแตกตามยาว รอยแตกตามขวางและรอยแตกทัว่ไปรวมถึงทําให้เกิดการ

ยุบตวัของแผ่นคอนกรตี เกดิความเสยีหายเรว็กว่ากําหนดเป็นเหตุใหน้ํ้าซมึลงไปสะสมใตผ้วิทาง

คอนกรตีและมอีายุการใช้งานที่ส ัน้กว่าที่ออกแบบไว้ดงันัง้ผู้วจิยัต้องการศกึษาการซ่อมบํารุงผวิ

จราจรคอนกรตีดว้ยวสัดุใยสงัเคราะห์ร่วมกบัแอสฟัลท์ตคิคอนกรตีกรณีศกึษาถนนคอนกรตีเสรมิใน

ตําบลแห่งหน่ึงโดยมวีตัถุประสงคใ์นการศกึษาเพื่อศกึษาวธิกีารซ่อมบํารุงการใชแ้ผ่นใยสงัเคราะห์
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รว่มกบัแอสฟัลทต์คิคอนกรตีเป็นวสัดุผวิจราจร และกาํหนดแนวทางการใชแ้ผน่ใยสงัเคราะหร์ว่มกบั

แอสฟัลท์ตคิคอนกรตีในการดําเนินการสรา้งและซ่อมบํารุงผวิจราจร จากการศกึษาในกรณีศกึษา

ถนนทัง้ 2 เสน้ทางในตําบลพบว่ามคีวามเสยีหายเกดิรอยแตกรา้วเป็นส่วนใหญ่ เมือ่ไดท้าํการซ่อม

บํารุงด้วยแอสฟัลท์ติคคอนกรีตร่วมกับแผ่นใยสังเคราะห์ดังกล่าว โดยมีลักษณะการซ่อมที่

ครอบคลุมความเสยีหายทัง้แผงบรเิวณรอยต่อ ผลการสาํรวจตรวจสอบดว้ยสายตาในช่วงเวลา 1 ปี

หลงัการเปิดใช ้พบวา่อยูใ่นระดบัทีด่ ีไมพ่บรอยแตกรา้วบรเิวณรอยต่อของแผน่พืน้คอนกรตี ในเชงิ

เศรษฐศาสตรพ์บวา่ค่าใชจ่่ายในการก่อสรา้งดว้ยวธิกีารใชแ้ผน่ใยสงัเคราะห ์มคี่าใชจ้่ายเพิม่ขึน้รอ้ย

ละ 16 แต่ทําใหส้ามารถประหยดัค่าใชจ้่ายในการซ่อมบํารุงถนนไดถ้งึรอ้ยละ 42 (ระยะเวลา 5 ปี) 

และสามารถยดืระยะเวลาการซ่อมบาํรุงผวิจราจรไดม้ากกวา่วธิกีารทัว่ไป นอกจากน้ีจะทาํใหถ้นนมี

คุณภาพสูงขึน้สําหรบัการขนส่งทางบก ซึ่งจะส่งผลใหท้ําใหเ้กดิการประหยดัน้ํามนั ค่าซ่อมบํารุง 

และลดอุบตัเิหตุทีอ่าจเกดิบนทอ้งถนนจากผูใ้ชถ้นนได ้

คาํสาํคญั: วสัดุสงัเคราะหแ์อสฟัลทต์กิคอนกรตี, ซ่อมบาํรุงผวิถนนคอนกรตี, ความคุม้คา่ 

 

ABSTRACT 

This research studies the problem of Chonburi province, where is currently the center of the eastern 

industry. The construction of road is connected to accommodate the transportation of large 

trucks. The road have been asphaltic concrete surfaces, and usually cracks with resulting in 

latitude and longitude cracks including the collapse of concrete slabs. The damage and life 

period is faster in cause the water to accumulate under the concrete surface. The researcher 

would like to study the repair of concrete surface with synthetic fiber with asphalt concrete. 

The case study has compared between of reinforced concrete road and reinforced concrete 

road. The purpose of this study is a maintenance approach by using synthetic fiber asphalt 

with asphaltic concrete as traffic surface material and determining the approach of using 

synthetic fiber with asphalt concrete. A case study of two roads in district finds the damage 

of the crack on concrete surface. When, the maintenance approach is applied by asphalt 

concrete in combination with synthetic fiber, which is a comprehensive repair feature with 

covering the whole panel on joint of concrete slabs. The results of visual inspection not find 

the crack on concrete surface and joint concrete slabs after road activation within first year. 

Clearly, the roads are to be at a good level with no crack occurring at the joints of concrete 

slabs. Moreover, the aspect of economic and social can allude to breakeven on investment 

and safety environment. Even thought, the cost of construction of synthetic sheets increased 
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by 16 percent, but it can be reduced maintenance costs by 42 percent within five years. This 

exactly could be extended the life period of road. Also, the higher quality road results in fuel 

savings and reduced road accidents. 

KEYWORDS: Geotextile of Asphaltic Concrete, Pavements Repaired for Road Surface, 

Economic Value 

 

1. บทนํา 

1.1 ความเป็นมาและความสาํคญัของการศึกษา 

จงัหวดัชลบุร เีป็นจงัหวดัทีเ่ ป็นศูนยก์ลางอุตสาหกรรมของภาคตะวนัออกมโีรงงาน

อุตสาหกรรมเกดิขึน้อย่างหนาแน่น มเีสน้ทางจราจรทีส่ามารถเชื่อมต่อการคมนาคมขนส่งระหว่าง

ภาคได ้และสามารถรองรบัการเดนิทางและการขนส่งสนิคา้ในภาคตะวนัออกไปยงัทัว่ทุกภูมภิาค

โดยเชื่อมโยงกบัท่าเรอืแหลมฉบงัท่าเรอืมาบตาพุดและนิคมอุตสาหกรรมต่าง ๆ ซึ่งจะช่วยส่งเสรมิ

ภาคธุรกจิการคา้การลงทุนและดา้นการท่องเทีย่ว ทําใหจ้งัหวดัชลบุรมีกีารก่อสรา้งถนนเชื่อมโยง

เพือ่รองรบัการขนสง่ดว้ยรถบรรทุกขนาดใหญ่วิง่เขา้มามากมาย และถนนปัจจุบนัไดม้กีารพฒันาไป

เป็นอย่างมาก มกีารตดัถนนใหม่เพิม่ขึ้นหลายสาย และทัว่ถึงในทุกพื้นที่ มทีัง้ทางหลวงแผ่นดนิ 

ทางหลวงจังหวดั ทางหลวงชนบท ทางหลวงพิเศษ ทางหลวงเทศบาล หรือแม้กระทัง่ทางที่

ประชาชนหรอืจงัหวดัและส่วนราชการอื่นๆ ก่อสรา้งเพือ่พฒันาตําบลหรอืหมู่บา้น ซึง่เมือ่เวลาผ่าน

ไป ถนนยอ่มตอ้งเกดิความเสยีหาย โดยความเสยีหายทีเ่กดิขึน้นัน้ขึน้อยูก่บัปัจจยัต่างๆ เช่น ความ

แขง็แรงของวสัดุทีใ่ช ้(Sub base) ปรมิาณการสญัจรทีเ่พิม่ขึน้ ขัน้ตอนการออกแบบทีไ่มไ่ดคุ้ณภาพ

เท่าที่ควร การทรุดตวัของดนิเดมิ หรอืการกดัเซาะจากน้ําขา้งทาง เป็นต้น จงึส่งผลใหเ้กดิความ

เสยีหายมากน้อยต่างกนัออกไป ไมว่า่ความเสยีหายจะมากหรอืน้อยยอ่มสง่ผลใหเ้กดิผลเสยีหายต่อ

ประชาชน เศรษฐกิจ และประเทศชาติ ดังนัน้จึงต้องมีการซ่อมแซมและบํารุงรกัษาถนนให้ดี

เหมอืนเดมิเพือ่จะไดม้ทีางสญัจรใช ้โดยในแต่ละปีมกีารก่อสรา้งและซ่อมแซมถนนเป็นจํานวนมาก

เพือ่ตอบสนองต่อความตอ้งการในการเดนิทาง ไมว่า่จะเป็นการก่อสรา้งโดยกรมทางหลวง กรมทาง

หลวงชนบท และองค์การปกครองส่วนท้องถิ่น ขึ้นอยู่กบัความรบัผดิชอบของแต่ละหน่วยงาน 

เสน้ทางสญัจรในปัจจุบนัมถีนนที่มผีวิทางประเภทแอสฟัลท์ตคิคอนกรตี (Asphaltic Concerete) 

เป็นจํานวนมาก [1, 2] ผวิจราจรประเภทน้ีมกัเกดิความเสยีหายแบบรอยรา้ว (Crack) ก่อให้เกดิ

รอยแตกตามยาว รอยแตกตามขวางและรอยแตกทัว่ไปรวมถึงทําให้เกิดการยุบตัวของแผ่น

คอนกรตี เกดิความเสยีหายเรว็กว่ากําหนดเป็นเหตุใหน้ํ้าซมึลงไปสะสมใตผ้วิทางคอนกรตี และมี

อายุการใชง้านทีส่ ัน้กว่าทีอ่อกแบบไว ้เน่ืองจากตอ้งเผชญิกบัสภาพการใชง้านทีห่นักมากจากการ

เพิม่ขึน้อย่างต่อเน่ืองของปรมิาณการจราจร เมื่อเกดิการพงัเสยีหายของถนน การซ่อมบํารุงแบบ
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การขดูผวิทางทีเ่สยีหายแลว้ปทูบัดว้ยผวิทางใหมห่รอืการปทูบัผวิทางเดมิทีเ่สยีหายดว้ยผวิทางใหม ่

(Overlay) การซ่อมบํารุงดว้ยวธิเีดมิจะใชเ้วลานาน หรอืจะเป็นการซ่อมบํารุงดว้ยการอุดตามรอย

แยกผวิทางที่ซ่อมน้ีจะขรุขระไม่ราบเรยีบ ทําให้การสญัจรมคีวามยากลําบาก อย่างไรกต็ามการ

ซ่อมบํารุงถนน จะต้องพิจารณาถึงสภาพการจราจร ความคุ้มทุน อายุการใช้งาน สภาพพื้นที่

ประกอบการพจิารณา ซึ่งหากจะทําการซ่อมแซมบํารุงรกัษาหรอืซ่อมแซมจําเป็นตอ้งวเิคราะหใ์น

หลายๆ ดา้น  

ในการซ่อมบาํรุงถนน ไดม้กีารพฒันาเทคโนโลยทีางดา้นวศิวกรรมแผ่นใยสงัเคราะหส์าํหรบั

งานดนิเกือบทุกประเภท ซึ่งนํามาแก้ไขในงานหลายๆ ด้าน โดยที่แผ่นใยสงัเคราะห์มอียู่หลาย

ประเภทและมปีระโยชน์การใชง้านทีเ่หมาะสมแตกต่างกนั ในการเลอืกใชแ้ผน่ใยสงัเคราะหช์นิดใด

ชนิดหน่ึงสําหรับการซ่อมบํารุงถนนโดยการเสริมแผ่นใยสังเคราะห์จึงเป็นตัวช่วยให้เกิด

ประสิทธิภาพและมีการใช้งานกันอย่างแพร่หลายทัว่โลก การซ่อมบํารุงถนนด้วยวิธีน้ีจึงมี

ประสทิธภิาพสูงและมขี ัน้ตอนในการก่อสรา้งทีง่่ายและประหยดัเวลา [3] การใชแ้ผ่นใยสงัเคราะห์

เสรมิชัน้ทางแอสฟัลท์คอนกรตีสามารถช่วยลดการเกดิร่องล้อได้ด ีและได้รบัการพสิูจน์แลว้ว่ามี

ประสทิธภิาพสงูแมผ้วิถนนจะมอุีณหภูมสิงูถงึ 60 องศาเซลเซยีส [4] ผวิทางลาดยางของสนามบนิ

นานาชาต ิSalgado Filho ในประเทศบราซลิก่อสรา้งดว้ยการเสรมิแผ่นใยสงัเคราะหห์ลงัใชง้านมา

เป็นระยะเวลา 8 ปีถนนลาดยางเสรมิแผ่นใยสงเคราะหส์ามารถป้องกนัการแตกรา้วบนผวิทางใหม่

และสามารถลดความเคน้ทีก่ระทาํในชัน้พืน้ทาง (ชว่ยป้องกนัการเกดิรอ่งลอ้) แผน่ใยสงัเคราะหช์่วย

เพิ่มการยึดเกาะระหว่างผิวทางเก่าและผิวทางใหม่ได้อย่างมีประสิทธิภาพ [5] การก่อสร้าง

ถนนลาดยางในรฐั Wyoming ประเทศสหรฐัอเมรกิาสามารถลดความหนาของชัน้พืน้ทางดว้ยการ

เสรมิแผ่นใยสงัเคราะหก์ารตรวจวดัก่อสรา้งแลว้ 3 ปีพบว่าถนนยงัมคีวามแขง็และสามารถทนทาน

ต่อการเกดิร่องลอ้ไดอ้ย่างดแีละมคีวามคุ้มค่าในการก่อสร้างเมื่อเทยีบกบัถนนลาดยางที่ไม่เสรมิ

กาํลงั [6] 

องค์การบรหิารส่วนตําบลหนองบอนแดง ตําบลหนองบอนแดง อําเภอบา้นบงึ จงัหวดัชลบุร ี

ซึ่งเป็นหน่วยงานสงักดัองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น กระทรวงมหาดไทย มวีสิยัทศัน์การพฒันา

ทอ้งถิน่ พฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน สบืสานงานประเพณี บรหิารจดัการทีด่ ีชุมชนเขม้แขง็มอีนามยั 

ใส่ใจสิง่แวดลอ้ม  มพีื้นที่รบัผดิชอบ 28.5 ตารางกโิลเมตร [7] มโีรงงานอุตสาหกรรม 230 โรง มี

ถนนอยู่ในความรบัผดิชอบ 40 สาย  ส่วนใหญ่เป็นถนนคอนกรตีเสรมิเหลก็และถนนแอสฟัลท์ตคิ

คอนกรตี  ถนนหลายเสน้มอีายุการใชม้ากกวา่ 10 ปี และจากการสาํรวจภายในเขตองคก์ารบรหิาร

ส่วนตําบลหนองบอนแดงพบความเสยีหาย เน่ืองจากปรมิาณการจราจรทีเ่พิม่มากขึน้อย่างรวดเรว็

และบรรทุกน้ําหนักเกนิปรมิาณที่กําหนดประกอบกบัความเสื่อมสภาพของพื้นผวิถนนที่พบส่วน

ใหญ่เป็นการเสยีหายเน่ืองจากการทรุดตวัเกดิรอยแตกแยก และการเสื่อมสภาพของแอสฟัลท ์ก่อ

ให้ถนนเกดิเป็นหลุมเป็นบ่อ องค์การบรหิารส่วนตําบลหนองบอนแดงจงึได้ดําเนินการซ่อมแซม
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ถนนคอนกรตีเสรมิเหลก็โดยใช้แอสฟัลท์ตคิคอนกรตีร่วมกบัแผ่นใยสงัเคราะห์เพื่ออํานวยความ

สะดวกใหแ้ก่ประชาชนทีส่ญัจรไปมา 

จากปัญหาดงักล่าวขา้งต้นขององค์การบรหิารส่วนตําบลหนองบอนแดง จงึมคีวามสนใจที่จะ

ศกึษาการดําเนินการซ่อมบํารุงผวิจราจรคอนกรตีเสรมิเหลก็ดว้ยวสัดุใยสงัเคราะหร์่วมกบัแอสฟัลท์

ตคิโดยใชห้ลกัทดสอบทางวศิวกรรมและหลกัการดา้นเศรษฐศาสตรว์ศิวกรรม โดยคาดวา่ผลลพัธเ์ป็น

แนวทางประกอบการตดัสนิใจขององคก์รสาํหรบัการวางแผนในการดําเนินการก่อสรา้งถนนเพื่อให้

เกดิประสทิธผิลสงูสดุ สามารถตอบสนองต่อความตอ้งการและโยชน์ทีแ่ทจ้รงิของประชาชนต่อไป 

 

2. วิธีการดาํเนินการวิจยั 

วธิกีารดาํเนินวจิยัของการศกึษาการซ่อมบาํรุงผวิจราจรคอนกรตีดว้ยวสัดุใยสงัเคราะหร์่วมกบั

แอสฟัลท์ตคิคอนกรตี กรณีศกึษา องค์การบรกิารส่วนตําบลหนองบอนแดง ตําบลหนองบอนแดง 

อําเภอบา้นบงึ จงัหวดัชลบุร ีเป็นการรวบรวมขอ้มลูทีไ่ดจ้ากการออกสํารวจเกบ็ขอ้มลูจากสถานที่

จรงิโดยการจดบนัทกึถ่ายรปูตลอดจนการสงัเกต  

 

2.1 แนวทางในการศึกษา 

1) ศึกษาด้านวศิวกรรม [8, 9] แนวทางการซ่อมแซมถนนคอนกรตีเสริมเหล็กที่ผวิจราจร

เสยีหายจาํนวน 2 เสน้ทาง  

2) ทําการศกึษาเปรยีบเทยีบตน้ทุนของถนนคอนกรตีเสรมิเหลก็ทีซ่่อมแซมดว้ยแอสฟัลต์ตคิ

คอนกรตีเสรมิแผ่นใยสงัเคราะห์กบัต้นทุนของถนนที่ซ่อมแซมดว้ยวธิกีารปูแอสฟัลต์ตคิคอนกรตี

อยา่งเดยีวทบัผวิจราจรเดมิ  

3) เปรียบเทียบข้อดีข้อเสียของวิธีการซ่อมแซมถนนทัง้ 2 แบบ แล้วนําผลการศึกษามา

วเิคราะหป์ระยุกต์ปรบัใชเ้ป็นแนวทางในการศกึษาการใชแ้ผน่ใยสงัเคราะหผ์สมแอสฟัลต์ตคิกบัผวิ

จราจร  

 

2.2 แหล่งข้อมลูการศึกษา  

พืน้ทีถ่นนจาํนวน 2 สาย ไดแ้ก่  

- ถนนคอนกรตีเสรมิเหลก็สายบา้นหนองบอนแดง-บา้นหนองพยอม หมู่ 2 บา้นหนอง

บอนแดง ต.หนองบอนแดง โดยเสริมผวิ Asphaltic Concrete กว้าง 8.00 เมตร ยาว 1,220.00 

เมตร หนา 0.04 เมตร หรอืมพีืน้ทีไ่มน้่อยกวา่ 9,760  ตร.ม. 
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- ถนนคอนกรตีเสรมิเหลก็สายบา้นหนองบอนแดง-บา้นหนองกาน้ํา หมู่ 1 บา้นหนอง

บอนแดง ต.หนองบอนแดง โดยเสรมิผวิ Asphaltic Concrete กวา้ง 8.00 เมตร ยาว 800.00 เมตร 

หนา 0.04 เมตร หรอืมพีืน้ทีไ่มน้่อยกวา่ 6,400 ตร.ม. 

 

2.3 ขัน้ตอนการดาํเนินการศึกษาและรวบรวมข้อมลู 

1. ออกสาํรวจเกบ็ขอ้มลูจากสถานทีจ่รงิ โดยการจดบนัทกึและถ่ายรปูความเสยีหายของถนน

ก่อนดาํเนินการซ่อมแซมถนน เพือ่นําขอ้มลูต่างๆทีไ่ดม้าใชป้ระกอบการออกแบบเพือ่ใหไ้ดแ้นวทาง

ในการซ่อมแซมและเกดิประสทิธภิาพในการใชง้านไดด้ทีีส่ดุ 

2. ประเมินความเสียหายและวิธีการซ่อมแซมถนนคอนกรีตเสริมเหล็กจากการสํารวจ

ภาพถ่ายว่าควรใชว้ธิใีดในการซ่อมแซมถนนคอนกรตีเสรมิเหลก็เพื่อใหเ้กดิความรวดเรว็ในการใช้

งานในการคมนาคมและสามารถใชง้านไดน้าน 

3. ประมาณราคาเป็นการประมาณราคาเพื่อให้ทราบถึงค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมถนน

คอนกรตีเสรมิเหลก็ในแต่ละเสน้ทางเพือ่ใหไ้ดร้าคาทีเ่ป็นกลางและเหมาะสมทีส่ดุในการดาํเนินงาน 

4. ออกสํารวจเก็บขอ้มูลจากสถานที่จรงิในการซ่อมแซมถนนโดยการจดบนัทกึและถ่ายรูป

วธิกีารขัน้ตอนการปฏบิตังิาน 

5. สอบถามขอ้มูลขัน้ตอนวธิกีารปฏบิตังิานและแก้ไขปัญหาระหว่างการซ่อมแซมถนนจาก

บรษิทั 

6. นําขอ้มูลทีเ่กบ็รวบรวมไดท้ัง้หมดมาทําการวเิคราะห์หาขอ้ดขีอ้เสยีในการซ่อมแซมถนน

โดยใชแ้อสฟัลตต์คิคอนกรตีร่วมกบัแผ่นใยสงัเคราะหแ์ละสรุปผลการศกึษาหาแนวทางแกไ้ขต่อไป

พรอ้มตัง้ขอ้สงัเกตเป็นขอ้เสนอแนะเพือ่นําไปใชง้านไดอ้ยา่งแพรห่ลายต่อไปในอนาคต 

 

3. ผลการวิจยั 

3.1 การประเมินผลประโยชน์ของโครงการ 

- งบประมาณ ประเมนิจาก [10] ค่าใช้จ่ายขอ้บญัญตัิงบประมาณประจําปี หมวดค่าซ่อม

บํารุงที่ดนิและสิง่ก่อสร้าง ประหยดังบประมาณในการซ่อมบํารุงรกัษา เน่ืองจากการใช้แผ่นใย

สงัเคราะห์เสริมบริเวณรอยต่อของแผ่นพื้นคอนกรีตทําให้ถนนรบัแรงดึงได้มากขึ้น ทําให้ยืด

ระยะเวลาในการซ่อมบาํรุงรกัษาประจาํปี  

- ลดอุบติัเหตุบนท้องถนน ประเมนิจากอตัราการเกิดอุบตัิเหตุ การเปรยีบเทยีบการซ่อม

บํารุงผวิจราจรระหว่างวธิกีารทัว่ไปกบัวธิกีารใชแ้ผน่ใยสงัเคราะห ์การศกึษาครัง้น้ีจะประเมนิจากแบบ

คาํรอ้งทัว่ไปของประชาชนทีใ่ชเ้สน้ทางจากกรณศีกึษา เป็นการประเมนิในรปูแบบความคุม้คา่ทางสงัคม 
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3.2 ลกัษณะและคณุสมบติัของแผน่ใยสงัเคราะห ์

1) แผ่นใยสงัเคราะห์จะต้องผลติจากวสัดุ Polypropylene แบบ Non-wovenโดยใช้กรรมวธิี

การผลติแบบ Needle punch มคีวามหนาฟู เพือ่รองรบัแรงกระแทกของสิง่มคีมไดอ้ยา่งด ี

2) เสน้ใยสงัเคราะหจ์ะตอ้งอดักนัเป็นแผน่ ไมห่ลุดจากกนังา่ย 

3) แผน่ใยสงัเคราะหจ์ะตอ้งไมม่รีอยต่อในทุกทศิทาง  

4) แผ่นใยสงัเคราะหจ์ะตอ้งมขีนาดความกวา้งไมน้่อยกว่า 4 เมตร และความยาวของมว้นไม่

น้อยกวา่ 200 เมตร  

5) แผน่ใยสงัเคราะหจ์ะตอ้งมคีุณสมบตัไิมน้่อยกวา่เกณฑท์ีก่าํหนด ดงัน้ี  

- น้ําหนกัต่อพืน้ที ่(Mass/Unit area) ≥ 240 กรมัต่อตารางเมตร ตามมาตรฐาน ASTM D5261  

- Wide Width Tensile Strength ≥ 15 กโิลนิวตนัต่อเมตร ตามมาตรฐาน ASTM D4595  

- ความตา้นทานแรงดงึ (Grab Tensile) ≥ 900 นิวตนั ตามมาตรฐาน ASTM D4632 

- Extension at peak ≥ 50% ตามมาตรฐาน ASTM D4595  

- ความตา้นทานแรงฉกีขาด (Tear Strength) ≥ 275 นิวตนั ตามมาตรฐาน ASTM D4533  

- อตัราการซมึผ่าน (Flow Rate) ≥ 100 ลติรต่อวนิาทต่ีอตารางเมตรที่ Head 0.10 เมตร 

ตามมาตรฐาน BS6906 (PART3) 

 

3.3 ผลการศึกษาและวิเคราะหผ์ลลพัธ ์

3.3.1 ผลการศึกษาจากภาคสนามในเชิงวิศวกรรม  

เป็นผลการศกึษาจากการสาํรวจสภาพถนนหลงัมกีารซ่อมบํารุงเป็นทีเ่รยีบรอ้ยแลว้ ซึ่งโดย

ปกติแล้ววธิีการสํารวจสภาพถนนมกัแบ่งเป็น 2 ประเภทใหญ่ๆคือการสํารวจถนนด้วยสายตา 

(Visual Inspection) และการสาํรวจดว้ยเครื่องมอืวดั ในงานวจิยัฉบบัน้ี ผูว้จิยัใชว้ธิกีารสาํรวจถนน

ดว้ยสายตาโดยอาศยัความชํานาญ ความรูแ้ละประสบการณ์สงูส่วนบุคคล เพื่อใหถ้นนทีไ่ดร้บัการ

ซ่อมบาํรุงแลว้ออกมาไดอ้ยา่งคุม้คา่กบังบประมาณทีใ่ชไ้ปในการบาํรุงรกัษา ซึง่แสดงรายละเอยีดดงัน้ี 

1) สภาพถนนคอนกรตีเสรมิเหลก็สายบา้นหนองบอนแดง-บา้นหนองพะยอมโดยเสรมิ

ผวิ Asphaltic Concrete กวา้ง 8.00 เมตร ยาว 1,220.00 เมตร หนา 0.04 เมตร หรอืมพีืน้ทีไ่มน้่อย

กว่า 9,760 ตร.ม.จากการตรวจสอบถนน ดว้ยตาเปล่าหลงัจากมกีารซ่อมบํารุงถนนดว้ยแอสฟัลท์

ตคิคอนกรตีร่วมกบัแผ่นใยสงัเคราะห์ ทัง้ขาไปและขากลบั พบว่าถนน มรีอยต่อตามขวางของผวิ

จราจร Construction Joint ทัง้หมด 122 จุด รอยต่อแนวยาวของผิวจราจร Longitudinal Joint 

1,220 เมตร พบวา่อยูใ่นระดบัทีด่ ีไมพ่บรอยแตกรา้วบรเิวณรอยต่อของแผน่พืน้คอนกรตี 
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รปูท่ี 1 สภาพถนนก่อนการซ่อมบาํรงุ 

 

 

รปูท่ี 2 แผน่ใยสงัเคราะหป์ทูบัถนน 
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รปูท่ี 3 สภาพถนนหลงัการซ่อมบาํรงุ 

 

2) สภาพถนนคอนกรตีเสรมิเหลก็สายบา้นหนองบอนแดง-บา้นหนองกาน้ํา โดยเสรมิผวิ 

Asphaltic Concrete กวา้ง 8.00 เมตร ยาว 800.00 เมตร หนา 0.04 เมตร หรอืมพีืน้ทีไ่ม่น้อยกว่า 

6,400 ตร.ม.จากการตรวจสอบถนน ด้วยตาเปล่าหลงัจากมกีารซ่อมบํารุงถนนด้วยแอสฟัลท์ตคิ

คอนกรตีรว่มกบัแผน่ใยสงัเคราะห ์ทัง้ขาไปและขากลบั พบวา่ถนน มรีอยต่อตามขวางของผวิจราจร 

Construction Joint ทัง้หมด 80 จุด รอยต่อแนวยาวของผวิจราจร Longitudinal Joint 800 เมตร พบว่า

อยูใ่นระดบัทีด่ ีไมพ่บรอยแตกรา้วบรเิวณรอยต่อของแผน่พืน้คอนกรตี 

 

 

รปูท่ี 4 สภาพถนนก่อนการซ่อมบาํรงุ 

 คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต บทความวิจัย 



10 Kasem Bundit Engineering Journal Vol.8 No.1 January-April 2018 

 

 

รปูท่ี 5 สภาพถนนหลงัการซ่อมบาํรงุ 

 

3.3.2 การทดสอบความหนาของแอสฟัลทติ์ดคอนกรีต 

โดยใช้เครื่องเจาะคอลริง่คอนกรตีเพื่อทดทดสอบความหนาให้เป็นไปตามมาตรฐานแบบ

แปลนทีก่าํหนด 

 

 

รปูท่ี 6 ทดสอบการเจาะคอนกรีต 

 

3.3.3 ผลการศึกษาในเชิงเศรษฐศาสตรแ์ละประโยชน์ต่อสงัคมและชมุชน 

ในการศกึษางานวจิยัฉบบัน้ี หากมองในมุมทางเศรษฐศาสตร ์สิง่ทีจ่ะไดร้บัหรอืผลกําไรจาก

การซ่อมบํารุงผวิจราจร คอื เวลาและเงนิ ดงันัน้หากสามารถยดืระยะเวลาในการซ่อมบํารุงใหน้าน
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ขึน้กจ็ะทาํใหไ้ดร้บัผลกําไรทีม่ากขึน้ดว้ย ดงันัน้การวเิคราะหท์างเศรษฐศาสตรเ์ป็นการวเิคราะหถ์งึ

ความเหมาะสมของโครงการดา้นความคุม้คา่ของเงนิและของคนในสงัคมทัง้หมดดว้ย 

1) ด้านการลงทุน ค่าใช้จ่ายของการซ่อมบํารุงถนนคอนกรีตค่าใช้จ่ายการซ่อมบํารุงผิ

จราจรระหวา่งวธิกีารทัว่ไปกบัวธิกีารใชแ้ผน่ใยสงัเคราะห ์พืน้ที ่1 ตารางเมตร 

 

ตารางท่ี 1 ค่าใช้จ่ายซ่อมบํารุงผิวจราจรระหว่างวิธีการทัว่ไปกับวิธีการใช้แผ่นใย

สงัเคราะห ์พืน้ท่ี 1 ตารางเมตร 

วิธีการซ่อม

บาํรงุ 

วิธีการ

ซ่อมบาํรงุ 

จาํนวน 

(ตร.ม) 

พืน้ท่ีการ

ซ่อมบาํรงุ 

(ตร.ม) 

ระยะทาง 

(ม.) 

ค่าใช้จ่ายใน

การซ่อมบาํรงุ 

(บาท) 

ค่าใช้จ่ายใน

การซ่อม

บาํรงุ/ตร.ม. 

วธิกีารใชแ้ผน่

ใยสงัเคราะห ์

(บา้นหนอง

พะยอม) 

แผน่ใย

สงัเคราะห ์

1,410 9,760 1,220 68,497.80 334.97 

แอสฟัลทต์คิ

คอนกรตี 

9,760 9,760 1,220 2,628,732.80 

น้ํายา AC 9,808 9,760 1,220 170,266.88 

วธิกีารใชแ้ผน่

ใยสงัเคราะห ์

(บา้นหนอง

กาน้ํา) 

แผน่ใย

สงัเคราะห ์

800 6,400 800 38,864 334.97 

แอสฟัลทต์คิ

คอนกรตี 

6,400 6,400 800 1,721,792 

น้ํายา AC 6,400 6,400 800 111,104 

วธิกีารทัว่ไป แอสฟัลทต์คิ

คอนกรตี 

6,400 6,400 800 1,721,792 286.39 

น้ํายา AC 6,400 6,400 800 111,104 

 

จากตารางที ่1 แสดงขอ้มูลค่าใชจ้่ายการซ่อมบํารุงผวิจราจรดว้ยวธิกีารทัว่ไปกบัวธิกีารใช้

แผ่นใยสงัเคราะห์ จะเหน็ว่าค่าใชจ้่ายในการซ่อมบํารุงถนนดว้ยวธิกีารใชแ้ผ่นใยสงัเคราะห์ จะมี

ราคาวตัถุดบิทีเ่พิม่ขึน้ คอื คา่แผน่ใยสงัเคราะห ์48.58 บาท/ตร.ม หรอืประมาณรอ้ยละ 16  

 

 คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต บทความวิจัย 



12 Kasem Bundit Engineering Journal Vol.8 No.1 January-April 2018 

 

ตารางท่ี 2 เปรียบเทียบปีท่ีมีการซ่อมบาํรุงผิวจราจรระหว่างวิธีการทัว่ไปกบัวิธีการใช้

แผน่ใยสงัเคราะหพื์น้ท่ีต่อตารางเมตรหลงัมีการใช้เปิดใช้งาน 

ปีท่ีซ่อม

บาํรงุ 

วิธีการทัว่ไป วิธีการใช้แผน่ใยสงัเคราะห ์

ค่าใช้จ่ายในการ

ซ่อมบาํรงุ 

(บาท) 

ต้นทุนท่ีทาํให้

จราจรติดขดัขณะ

ก่อสร้าง 

ค่าใช้จ่ายในการ

ซ่อมบาํรงุ 

(บาท) 

ต้นทุนท่ีทาํให้

จราจรติดขดั

ขณะก่อสร้าง 

1 ไมม่ ี - 0.00 ไมม่ ี

2 ไมม่ ี ม ี 0.00 ไมม่ ี

3 286.39 ไมม่ ี 0.00 ไมม่ ี

4 ไมม่ ี ไมม่ ี 0.00 ไมม่ ี

5 ไมม่ ี ไมม่ ี 0.00 ไมม่ ี

 

จากตารางที ่2 ขอ้มลูแผนการบํารุงรกัษาขององคก์ารบรหิารส่วนตําบลหนองบอนแดงทีผ่า่น

มา พบวา่ ถนนทีม่กีารซ่อมแซมบาํรุงดว้ยวธิกีารทัว่ไป จะมกีารซ่อมแซมถนนคอนกรตี เมือ่เขา้สูปี่ที ่

3 คา่ใชจ้า่ยการซ่อมบาํรุงผวิจราจร 286.39 บาท/ตร.ม.  

 

ตารางท่ี 3 เปรียบเทียบด้านราคาการซ่อมบํารุงผิวจราจรระหว่างวิธีการทัว่ไปกับ

วิธีการใช้แผน่ใยสงัเคราะหพื์น้ท่ีต่อตารางเมตร  

รายละเอียด วิธีการไม่ใช้แผน่ใย

สงัเคราะห ์

วิธีการใช้แผน่ใยสงัเคราะห ์

คา่ใชจ่า่ยในการก่อสรา้ง 

ต่อ 1 ตารางเมตร 

286.39 บาท 334.97 บาท 

คา่ใชจ่า่ยในการบาํรุงรกัษา 

ครัง้ที ่1 (1-5 ปี) 

286.39 บาท ไมม่ ี

รวมค่าใช้จ่ายทัง้ส้ิน 

ในระยะเวลา 1-5 ปีแรก 

ของการก่อสร้าง 

572.78 บาท 334.97 บาท 

หมายเหต:ุ คดิคาํนวณจากคา่ใชจ้า่ยต่อพืน้ทีผ่วิถนน 1 ตารางเมตร 
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จากตารางที่ 3 พบว่าค่าใช่จ่ายในการก่อสร้างด้วยวธิกีารใช้แผ่นใยสงัเคราะห์ มคี่าใช้จ่า

เพิ่มขึ้นร้อยละ 16 แต่ทําให้สามารถประหยดัค่าใช้จ่ายในการซ่อมบํารุงถนนได้ถึงร้อยละ 42 

(ระยะเวลา 5 ปี) ส่วนวธิกีารซ่อมบํารุงแบบไม่ใชแ้ผ่นใยสงัเคราะห์ ผวิจราจรจะเริม่ชํารุดเกดิการ

แตกรา้วและทาํใหม้กีารซ่อมแซมถนนทีเ่รว็ขึน้ คอื ซ่อมบาํรุงผวิจราจรภายใน 1-5 ปี คา่ใชจ้า่ยอยูท่ี ่

286.39 บาทต่อตารางเมตร แสดงว่าวธิกีารซ่อมบํารุงผวิจรารจรด้วยการใช้แผ่นใยสงัเคราะห์มี

ประสทิธภิาพสงูกวา่สามารถยดืระยะเวลาการซ่อมบาํรงุผวิจราจรไดม้ากกวา่วธิกีารทัว่ไป เน่ืองจาก

แผ่นใยสงัเคราะห์มคีวามต้านทานแรงดงึมากกว่า 900 นิวตนั และมคีวามต้านทานแรงฉีกขาด 

มากกว่า 275 นิวตนั มคีวามแขง็แรงคงทนกว่า ทําใหส้ามารถยดือายุการใชง้านของถนน เป็นการ

ช่วยประหยัดงบประมาณในการซ่อมบํารุงถนน ดังนัน้จึงสามารถยืนยันได้ว่าการใช้แผ่นใย

สงัเคราะหร์ว่มกบัแอสฟัลทต์คิคอนกรตีมคีวามคุม้คา่ในการลงทุนซ่อมบาํรุงผวิจราจร 
2) ด้านการจราจร การซ่อมบํารุงถนนดว้ยแอสฟัลท์ตคิคอนกรตีร่วมกบัแผ่นใยสงัเคราะ

เป็นการเพิม่ประสทิธภิาพของถนน ทําให้ผูข้บัขีไ่ด้ใชถ้นนที่มคีุณภาพ และส่งผลให้การจราจรมี

ความคล่องตวัขึน้ และเน่ืองจากถนนทีไ่มไ่ดซ่้อมบาํรุงดว้ยแผน่ใยสงัเคราะหจ์ะมกีารซ่อมบาํรุงถนน

บ่อยกว่าถนนที่ใช้แผ่นใยสงัเคราะห์ ทําให้ในช่วงที่อยู่ในระหว่างการดําเนินการซ่อมถนน อาจ

จาํเป็นตอ้งปิดการจราจรชัว่คราว ทาํใหเ้กดิจราจรตดิขดั ไมส่ะดวกแก่ผูใ้ชเ้สน้ทาง 

3) การประหยดั เมื่อถนนมคีุณภาพ ทําใหผู้ข้บัขีส่ามารถประหยดัน้ํามนั และค่าซ่อมบาํรุง

รถยนต์ไดม้ากขึน้ เน่ืองจากถนนไม่ขรุขระ การขบัขีเ่ป็นไปดว้ยความสะดวกสบาย นุ่มนวล ทําให้

ชว่ยลดอตัราการกนิน้ํามนัของเครือ่งยนตไ์ด ้ 

4) การลดอุบติัเหตุ เมื่อถนนมีคุณภาพอยู่ในสภาพดี ทําให้ผู้ขบัขี่ปลอดภัย ช่วยลด

อุบตัเิหตุทีอ่าจเกดิบนทอ้งถนนได ้

จากผลการศกึษาทีก่ล่าวมา หากนําทัง้เวลาและค่าใชจ้่ายของการซ่อมบาํรุงผวิจราจรทัง้สอง

ด้านมาพิจารณา เพื่อหาแนวทางที่เหมาะสมในการซ่อมบํารุงผวิจราจร ซึ่งหมายถึงต้นทุนทัง้

ทางด้านราคาและเวลาที่ร ัฐและประชาชนต้องสูญเสียไปในขณะก่อสร้าง การวิเคราะห์หา

ผลตอบแทนในมุมความคุ้มค่าทางการเงนิในระยะสัน้อาจไม่สะท้อน แต่ในระยะยาวจะเห็นว่า

สามารถลดค่าใชจ้่ายในการซ่อมบํารุงประจําปีได ้ทําใหอ้งค์กรสามารถจดัสรรงบประมาณในส่วน

บาํรุงรกัษาซ่อมแซมไปใชป้ระโยชน์ในดา้นอื่นใหแ้ก่ชุมชนมากขึน้ 

ในมุมมองการเพิม่มลูค่าขององคก์ร โครงการดงักล่าวถอืวา่คุม้ค่าหากเป็นการวเิคราะหด์ว้ย

ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์แทน เน่ืองจากว่าโครงการดังกล่าวสามารถลดจํานวนการเกิด

อุบตัเิหตุในช่วงเวลา 1-5 ปีหลงัมกีารก่อสรา้งแลว้เสรจ็ ทาํใหม้ผีลต่อคุณภาพชวีติของประชาชนใน

ชุมชมชนรวมทัง้ลดตน้ทุนทีท่าํใหจ้ราจรตดิขดัขณะก่อสรา้ง ดงันัน้ความคุม้ค่าทางเศรษฐศาสตรจ์งึ

มุง่เน้นโครงการทีมุ่ง่หวงัผลประโยชน์ต่อสงัคม ชุมชน 

 คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต บทความวิจัย 



14 Kasem Bundit Engineering Journal Vol.8 No.1 January-April 2018 

 

4. สรปุผลการวิจยั 

การวจิยัครัง้น้ีแสดงใหเ้หน็ว่าแนวทางการซ่อมบํารุงถนนคอนกรตีเสรมิเหลก็สายบา้นหนอง

บอนแดง-บา้นหนองพยอม หมู่ 2 และถนนคอนกรตีเสรมิเหลก็สายบา้นหนองบอนแดง-บา้นหนอง

กาน้ําด้วยแอสฟัลท์ติกคอนกรตีร่วมกบัแผ่นใยสงัเคราะห์ สามารถลดอตัราการเสยีหายของผวิ

จราจรไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ ดว้ยคุณสมบตัทิีม่คีวามคงทนแขง็แรง ทาํใหถ้นนไมเ่กดิการแตกรา้ว 

และช่วยลดอตัราการทรุดตวัของร่องลอ้ นอกจากขอ้ไดเ้ปรยีบทางดา้นวศิวกรรมแลว้ การซ่อมแซม

ถนนโดยใชแ้ผน่ใยสงัเคราะหย์งัมตีน้ทุนการบาํรุงรกัษาทีต่ํ่ากวา่การซ่อมแซมถนนดว้ยวธิทีัว่ไป ทาํ

ใหป้ระหยดัคา่ใชจ้า่ยการซ่อมแซมบาํรุงรกัษาประมาณรอ้ยละ 42 ขณะเดยีวกนัประชาชนไดใ้ชถ้นน

ทีม่คีุณภาพดขีึน้ และมสี่วนทําใหก้ารจราจรคล่องตวัขึน้ และลดการเกดิอุบตัเิหตุทีอ่าจเกดิบนทอ้ง

ถนนได ้โดยแนวทางการซ่อมบาํรุงพจิารณาจากหลกัวศิวกรรมและเศรษฐศาสตรเ์พือ่ใหไ้ดแ้นวทาง

ทีเ่หมาะสมทัง้ในเรื่องเวลา เทคนิคทีใ่ชใ้นการซ่อมบาํรุง งบประมาณ และความสะดวกในการจดัหา

อุปกรณ์ เพือ่ใหเ้กดิความคุม้คา่ต่อการลงทุน 

1) ผลการศึกษาเชิงวิศวกรรม ถนนจากกรณีศกึษาทัง้ 2 เสน้ทางมคีวามเสยีหายเกดิรอย

แตกรา้ว เมือ่ไดท้าํการซ่อมบาํรุงดว้ยแอสฟัลทต์คิคอนกรตีร่วมกบัแผน่ใยสงัเคราะห ์โดยมลีกัษณะ

การซ่อมที่ครอบคลุมความเสยีหายทัง้แผง ผลการสํารวจดว้ยสายตาหลงัการเปิดใช ้พบว่าอยู่ใน

ระดบัทีด่ ีไมพ่บรอยแตกรา้วบรเิวณรอยต่อของแผน่พืน้คอนกรตี 

2) ผลการศึกษาเชิงเศรษฐศาสตรแ์ละประโยชน์ของสงัคมและชุมชน พบวา่ค่าใชจ้่ายใน

การก่อสรา้งดว้ยวธิกีารใชแ้ผน่ใยสงัเคราะห ์มคีา่ใชจ้า่ยเพิม่ขึน้รอ้ยละ 16 แต่ทาํใหส้ามารถประหยดั

ค่าใชจ้่ายในการซ่อมบาํรุงถนนไดถ้งึรอ้ยละ 42 (ระยะเวลา 5 ปี) เน่ืองจากวธิกีารซ่อมบาํรุงแบบไม่

ใชแ้ผ่นใยสงัเคราะห์ ผวิจราจรจะเริม่ชํารุดเกดิการแตกรา้วและทําใหม้กีารซ่อมแซมถนนทีเ่รว็ขึน้ 

ส่งผลต่อการเกดิปัญหาดา้นการจราจรตดิขดัทุกครัง้ที่มกีารซ่อมบํารุงถนน ส่วนวธิกีารซ่อมบํารุง

ผวิจรารจรดว้ยการใชแ้ผน่ใยสงัเคราะหม์ปีระสทิธภิาพสงูกวา่สามารถยดืระยะเวลาการซ่อมบาํรุงผวิ

จราจรไดม้ากกว่าวธิกีารทัว่ไป เมื่อถนนมคีุณภาพ ทําใหเ้กดิการประหยดัน้ํามนั และลดอุบตัเิหตุที่

อาจเกดิบนทอ้งถนนได ้

 

5. ข้อเสนอแนะสาํหรบัการใช้ผลวิจยั 

5.1 แผ่นใยสงัเคราะห์ไม่ทนต่อการตดิไฟ เกดิความเสยีหายง่ายในช่วงดําเนินการก่อสรา้ง 

และอาจมคีวามยุง่ยากในการตรวจสอบแผน่ใยสงัเคราะห ์เน่ืองจากมลีกัษณะภายนอกทีเ่หมอืนกนั 

นอกจากนัน้แผ่นใยสงัเคราะหจ์ะมกีําลงัรบัแรงดงึตามแนวยาวมากกว่าแนวขวาง ดงันัน้การปเูสรมิ

แผน่ใยสงัเคราะหบ์นถนนคอนกรตีจะตอ้งพจิารณาใหด้ ีเพือ่ใหส้ามารถรบัแรงไดต้ามทีอ่อกแบบไว ้
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5.2 การเลอืกใช้แผ่นใยสงัเคราะห์ให้เหมาะสมกบังานที่ทําค่อนขา้งยาก เน่ืองจากถงึแม้

จะเป็นงานลกัษณะเดยีวกนัแต่การก่อสรา้งตัง้อยูค่นละพืน้ทีก่อ็าจใชแ้ผน่ใยสงัเคราะหท์ีม่คีุณสมบตัิ

ทีแ่ตกต่างกนัได ้ซึง่แตกต่างจากอุปกรณ์ก่อสรา้งอื่นทีใ่ชเ้หมอืนกนัเกอืบทุกพืน้ที ่

5.3 การซ่อมบํารุงทําไดง้่ายเน่ืองจากมวีธิกีารทีไ่ม่ซบัซ้อน ใกลเ้คยีงกบัวธิกีารทัว่ไปไม่ตอ้ง

ใชเ้ครื่องมอืหรอืเครือ่งจกัรเฉพาะ มน้ํีาหนักเบา ลกัษณะเป็นมว้น มกีารขนยา้ยทีง่า่ยสะดวก ดงันัน้

จงึหาผูร้บัเหมาไดง้า่ยทาํใหเ้กดิการแขง่ขนัทางดา้นราคาทีต่ํ่าลง ทาํใหห้น่วยงานไดร้บัผลประโยชน์

ด้านงบประมาณ ดงันัน้จงึสามารถนําวธิกีารที่เสนอในงานวจิยัน้ีไปปรบัใช้กบัโครงการอื่นๆ ที่มี

รปูแบบลกัษณะโครงการคลา้ยคลงึกนัได ้ 

5.4 จากขอ้มูลความคุ ้มค่าในการลงทุน ทําให้สามารถยดือายุการใช้งานของถนน เป็น

การช่วยประหยดังบประมาณในการซ่อมบํารุงถนน แต่ก็ยงัมีการใช้งานไม่แพร่หลายมากนัก 

เน่ืองจากบางองคก์รยงัยดึตดิกบัวธิกีารแบบเดมิ ขาดทกัษะและความรู ้ดงันัน้หน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้ง

จงึควรส่งเสรมิการประชาสมัพนัธ์ขอ้มูลความรู ้เทคโนโลยกีารผลติ รวมถงึขอ้ดขีองการซ่อมบํารุง

ถนนดว้ยแผน่ใยสงัเคราะห ์

5.5 การพจิารณาการนําแนวทางน้ีไปใช ้อย่ามองแค่ตน้ทุนทีสู่งขึน้เพยีงดา้นเดยีวเท่านัน้ 

แต่ยงัมขีอ้ดทีีส่ามารถลดค่าใชจ้่ายและลดงบประมาณในการซ่อมบํารุง เมือ่เทยีบกบัวธิกีารทัว่ไปที่

ไมใ่ชแ้ผน่ใยสงัเคราะห ์

5.6 สามารถนําผลการวจิยัน้ีไปเป็นแนวทางในการซ่อมบํารุงถนนดว้ยแอสฟัลทต์คิคอนกรตี

รว่มกบัแผน่ใยสงัเคราะห ์ใหก้บัหน่วยงานอื่นนําไปปรบัปรุง พฒันาใหด้ยีิง่ขึน้ได ้
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