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บทคดัย่อ 
การวจิยันี้มวีตัถุประสงค์เพื่อวเิคราะหค์วามส าคญัระหว่างการขนส่งสนิคา้และการขนส่งผูโ้ดยสาร 
และเปรยีบเทยีบความส าคญัของปัจจยัด้านการขนส่งสนิค้าและด้านการขนส่งผูโ้ดยสารของเขต
พฒันาพเิศษ 5 จงัหวดัภาคใต้ ประกอบดว้ยจงัหวดัสงขลา จงัหวดัพทัลุง จงัหวดันครศรธีรรมราช 
จงัหวดัตรงั และจงัหวดักระบี่ ด้วยวธิกีารเปรยีบเทยีบล าดบัชัน้ (AHP) โดยผลการวจิยัพบว่า ใน
ภาพรวมทัง้ 5 จงัหวดัจะใหน้ ้าหนกัการขนสง่สนิคา้และขนสง่ผูโ้ดยสารทีใ่กลเ้คยีงกนั ยกเวน้จงัหวดั
นครศรธีรรมราชทีใ่หค้วามส าคญักบัการขนส่งผูโ้ดยสาร และจงัหวดัสงขลาใหค้วามส าคญักบัการ
ขนส่งสนิคา้มากกว่าเกอืบสองเท่า  เมื่อเปรยีบเทยีบปัจจยัดา้นการขนส่งสนิคา้ทัง้ 5 จงัหวดัจะให้
ความส าคญักบัปัจจยัเรื่องการขนส่งทางถนน และระบบโทรคมนาคมและเทคโนโลยสีารสนเทศ 
ตามล าดบั ส่วนการเปรยีบเทยีบความส าคญัของปัจจยัด้านการขนส่งผู้โดยสาร ในภาพรวมให้
ความส าคญักบัการขนสง่ทางอากาศมากทีสุ่ด เนื่องจากพืน้ทีต่ ัง้อยูใ่นแหล่งท่องเทีย่วทีค่อ่นขา้งไกล
จากกรุงเทพมหานครผูโ้ดยสารจงึนิยมเดนิทางทางอากาศมากกว่า ในขณะทีก่ารขนส่งทางรางจะ
เน้นให้บริการรถไฟท้องถิ่นเนื่องจากราคาไม่สูงมาก ส าหรบัการขนส่งทางน ้าจะเน้นให้บริการ  
นกัท่องเทีย่วทีเ่ดนิทางระยะทางใกล ้
ค าส าคญั: เขตพฒันาพเิศษภาคใต,้ การขนสง่, การวเิคราะหเ์ปรยีบเทยีบล าดบัชัน้  

 
ABSTRACT 

This research aims to analyze the importance of both freight transportation and passenger 
transportation, and to compare the significance of factors in freight transportation and 
passenger transportation in the special development zone which consists of Songkhla, 
Phatthalung, Nakhon Si Thammarat, Trang and Krabi, using the Analytical Hierarchy Process 
(AHP). The research findings indicate that, overall, the five provinces have similar importance 
placed on both freight transportation and passenger transportation, except for Nakhon Si 
Thammarat, which gives higher priority to passenger transportation. On the other hand, 
Songkhla gives significantly more emphasis on freight transportation compared to passenger 
transportation, almost twice as much.  When comparing the factors related to freight 
transportation in all five provinces, they prioritize transportation by road, followed by 
telecommunications and information technology respectively. When comparing the 
importance of factors in passenger transportation overall, it is observed that air transportation 
is given the highest priority. This is because the area is relatively far from Bangkok, and 
passengers tend to prefer air travel. Meanwhile, rail transportation focuses on providing local 



วิศวกรรมสารเกษมบัณฑิต ปีที่ 13 ฉบับที ่3 กันยายน-ธันวาคม 2566  3 

 คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต บทความวิจัย 

train services due to the lower pricing. As for water transportation, it primarily caters to 
travelers covering shorter distances. In practice, this area places more emphasis on water 
transportation for short-distance travel and provides a competitive advantage in this regard. 
KEYWORDS: Special Development Zone, Transportation, Analytical Hierarchy Process 
 
1.  บทน า 

การพฒันาเขตเศรษฐกจิพเิศษเป็นการสง่เสรมิการกระจายความเจรญิทางเศรษฐกจิและสงัคม
ทัง้ในระดบัภาคและระดบัพืน้ที่อย่างทัว่ถงึ  โดยสอดคลอ้งกบัศกัยภาพของพืน้ทีแ่ละความตอ้งการ
ของประชาชนที่แตกต่างกัน มีการบูรณาการด าเนินงานและงบประมาณของทุกหน่วยงานที่
เกีย่วขอ้งทัง้ในระดบัภาคและระดบัพืน้ทีเ่พื่อใหก้ารบรหิารและการพฒันาเขตเศรษฐกจิพเิศษแต่ละ
แห่ง เ ป็นไปอย่ างมีประสิทธิภาพ โปร่ ง ใส อันจะน า ไปสู่การพัฒนาอย่างยัง่ยืน  โดยมี
คณะกรรมการนโยบายการพฒันาเขตเศรษฐกจิพเิศษเสนอแนะต่อคณะรฐัมนตรเีพื่อก าหนดพืน้ทีท่ี่
มคีวามเหมาะสมใหเ้ป็นเขตเศรษฐกจิพเิศษ และสทิธปิระโยชน์ทีจ่ะใหแ้ก่ผูป้ระกอบกจิการ [1]  

โดยทีใ่นปัจจุบนัมรี่างพระราชบญัญตัริะเบยีงเขตเศรษฐกจิพเิศษภาคใต้ จ านวน 2 ร่าง และ
ร่างพระราชบญัญตัเิขตพฒันาเศรษฐกจิพเิศษชายแดนใต้ จ านวน 1 ร่าง ดงันี้ 1) ก าหนดใหพ้ืน้ที่
จงัหวดัชุมพร ระนอง สุราษฎรธ์านี และนครศรธีรรมราช ตลอดจนพืน้ทีอ่ื่นใดในภาคใตใ้หเ้ป็นเขต
เศรษฐกจิพเิศษเพื่อด าเนินการพฒันาระเบียงเขตเศรษฐกจิพเิศษภาคใต้  [2] 2) ก าหนดให้พื้นที่
จงัหวดัปัตตานี ยะลา และนราธิวาส  เป็นเขตพฒันาเศรษฐกิจพเิศษชายแดนภาคใต้ [3] และ 
3) ก าหนดใหพ้ืน้ทีจ่งัหวดักระบี ่ตรงั นครศรธีรรมราช พทัลุง สงขลาและพืน้ทีอ่ื่นใด ทีอ่ยู่ในภาคใต้
ทีก่ าหนดเพิม่เตมิโดยพระราชกฤษฎกีาใหเ้ป็นเป็นเขตพฒันาพืน้ทีร่ะเบยีงเศรษฐกจิภาคใต้ [4] 

เมื่อพจิารณาพืน้ที ่5 จงัหวดัซึง่ประกอบดว้ย จงัหวดัสงขลา พทัลุง นครศรธีรรมราช ตรงั และ
กระบี ่ดงัแสดงในรูปที ่1 จะมพีืน้ทีต่ ัง้เชื่อมภาคใตต้อนบนและตอนล่าง รวมทัง้มศีกัยภาพทีใ่นการ
พฒันาในอนาคตทัง้การคา้ การลงทุน คมนาคมขนสง่และโลจสิตกิส ์การท่องเทีย่ว และเกษตรกรรม 
ดงัแสดงรายละเอยีดในรา่งพรบ.ทีก่ล่าวมาขา้งตน้ 

ส าหรบัในการศึกษานี้จึงท าการวิเคราะห์ศกัยภาพพื้นฐานเฉพาะด้านโครงข่ายโลจิสติกส์
เชื่อมโยงที่สนับสนุนการจัดตัง้เขตพฒันาพิเศษภาคใต้ด้วยวิธีการเปรียบเทียบตามล าดับชัน้ 
(Analytical Hierarchy Process: AHP)  โดยมวีตัถุประสงค ์ดงันี้ 

1) วเิคราะหค์วามส าคญัระหว่างการขนส่งสนิคา้และการขนส่งผูโ้ดยสารของเขตพฒันาพเิศษ 
5 จงัหวดัภาคใต ้

2) วิเคราะห์เปรียบเทียบความส าคญัของปัจจยัด้านการขนส่งสินค้า และด้านการขนส่ง
ผูโ้ดยสาร ของพืน้ทีศ่กึษา 5 จงัหวดัภาคใต ้
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รปูท่ี 1 พื้นท่ีศึกษา 

 
2. ทบทวนวรรณกรรม 
2.1 ยุทธศาสตรก์ารพฒันา 

ความเชื่อมโยงของเขตเศรษฐกจิพเิศษกบัยุทธศาสตรช์าตแิละแผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคม
แห่งชาตจิะมคีวามสมัพนัธ์ ไดแ้ก่ ยุทธศาสตร์ชาต ิ20 ปี (พ.ศ.2561–2580) ยุทธศาสตร์ที ่2 การ
สร้างความสามารถในการแข่งขนั ที่มจีุดประสงค์ในการพฒันาโครงสรา้งพื้นฐานของประเทศทัง้ 
ทางถนน ทางราง ทางน ้า และทางอากาศ [5] แผนแม่บทภายใตยุ้ทธศาสตรช์าต ิประเดน็ที ่9 เขต
เศรษฐกจิพเิศษ ในสว่นแผนย่อย: การพฒันาระเบยีงเศรษฐกจิพเิศษ และสอดคลอ้งกบัแผนพฒันา
เศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ ฉบบัที่ 13 หมุดหมายที่ 8 ไทยมีพื้นที่และเมืองอัจฉริยะที่น่าอยู่ 
ปลอดภยั เตบิไดอ้ยา่งยัง่ยนื [6] 

กระทรวงคมนาคมไดก้ าหนดยุทธศาสตรก์ารพฒันาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี 
(พ.ศ.2560–2579) และแผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม (พ.ศ.2560–2564) ซึ่งสอดคล้องกบั
ยุทธศาสตร์ชาติและแผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ ฉบบัที่ 12 (พ.ศ.2560–2564) อาท ิ
การลดสดัสว่นตน้ทุนคา่ขนสง่ การเพิม่สดัสว่นการขนสง่ทางรางและทางน ้า เป็นตน้ [7] 
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กรมทางหลวงไดศ้กึษาการพฒันาโครงขา่ยทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงและระบบรางร่วมกนั 
(MR-MAP) เพื่อพฒันาความเจรญิไปสู่พืน้ทีใ่หม่ ปรบัปรุงการเชื่อมต่อโครงขา่ยระหว่างทางพเิศษ
ระหว่างเมอืงและระบบราง การเพิม่ความสะดวก คล่องตวั และความปลอดภยั การปรบัปรุงการ
เชื่อมต่อระหว่างประเทศ จ านวน 10 เสน้ทาง ไดแ้ก่ MR 1: เชยีงราย–นราธวิาส MP2: กรุงเทพฯ/
ชลบุร–ีหนองคาย MR3: บงึกาฬ–สุรนิทร์ MR4: ตาก–นครพนม MR5: นครสวรรค์–อุบลราชธานี 
MR6: กาญจบุร–ีสระแกว้ MR7: กรุงเทพฯ–ระยอง/ตราด MR8: ชุมพร–ระนอง MR9: สุราษฎรธ์านี 
–ภเูกต็ และ MR10: เสน้ทางเชือ่มต่อกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล [8]  

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ไดศ้กึษาโครงการสะพานเศรษฐกจิ
เชื่อมทะเลอ่าวไทย–อนัดามนั หรอื Land Bridge ซึง่จะประกอบดว้ยการสรา้งท่าเรอืน ้าลกึ มอเตอร์
เวยแ์ละรถไฟทางคู่ เป็นเชื่อมการคา้ระหว่างภูมภิาคเอเชยีตะวนัออกไปสูเ่อเชยีใต ้ตะวนัออกกลาง 
และแอฟรกิา ซึง่ครอบคลุมพืน้ทีจ่งัหวดัระนอง ชุมพร นครศรธีรรมราช และสรุาษฎรธ์านี [9] 

ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ได้ศึกษาความเป็นไปได้ในการ
เชื่อมโยงเส้นทางขนส่งทางทะเลฝัง่อ่าวไทยและอนัดามนัของประเทศไทย โดยน าเสนอว่าการ
พฒันาพืน้ทีร่ะเบยีงเศรษฐกจิภาคใตอ้ยา่งยัง่ยนืตามคณะรฐัมนตรใีหค้วามเหน็ชอบเมือ่ปี 2561 โดย
ไม่มกีารพฒันาสะพานเศรษฐกจิและไม่มกีารขุดคลองลดัหรอืโครงสรา้งพื้นฐานการขนส่งอื่นเพื่อ
เชื่อมสองฝัง่อ่าวไทยและอนัดามนัจะมคีวามเหมาะสมที่สุด ตามด้วยการพฒันาสะพานเศรษฐกจิ
ตอนใตต้ามกรอบอนุภมูภิาคลุ่มแมน่ ้าโขง [10]  

 
2.2 ข้อมลูโครงสร้างพื้นฐานท่ีส าคญัของพืน้ท่ีศึกษา 

หากพิจารณารายละเอียดโครงสร้างพื้นฐานที่ส าคญัของกลุ่มจงัหวดัภาคใต้ พบโดยมีจะ
รายละเอยีดดงันี้ 

จากตารางที ่1 พบว่า จงัหวดันครศรธีรรมราชจะมรีะยะทางของโครงขา่ยถนนมากทีสุ่ด ส่วน
จงัหวดัพทัลุงมรีะยะทางของโครงข่ายถนนน้อยที่สุด ซึ่งทัง้คู่มคีวามสอดคล้องกบัขนาดพืน้ที่ของ
จงัหวดัเอง คอื ขนาดใหญ่และเลก็ที่สุดภายในกลุ่มพื้นทีศ่กึษา ด้านการขนส่งทางรางนัน้ จงัหวดั
สงขลาและจงัหวดันครศรธีรรมราชมจี านวนสถานีรถไฟมากกว่าจงัหวดัอื่นในพื้นทีศ่กึษา ซึ่งจะมี
สถานีรถไฟชุมทางหาดใหญ่และสถานีรถไฟชุมทางทุ่งสงเป็นสถานีชุมทางส าคัญทัง้ในด้าน 
การขนสง่ผูโ้ดยสารและการขนสง่สนิคา้ 
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ตารางท่ี 1 เปรียบเทียบโครงสร้างพืน้ฐานในเขตพฒันาพิเศษภาคใต้ 

โครงสร้างพืน้ฐานท่ีส าคญั สงขลา พทัลงุ 
นครศรี 
ธรรมราช 

กระบี่ ตรงั 

1. ถนน [11, 12]           
1.1 กรมทางหลวง (กม.)  664.943 421.989 1,097.317 539.685 544.307 
1.2 กรมทางหลวงชนบท 

(กม.)  
735.602 520.507 996.262 488.376 358.449 

2. น ้า [13-15] 
     

2.1 ท่าเรอืสนิคา้ 8 - 5 3 3 

2.2 ท่าเรอืประมง  2 1 24 12 18 

2.3 ท่าเรอืโดยสาร 3 1 1 6 3 

3. อากาศ [16, 17] 
     

3.1 ระยะทางจากตวัเมอืงถงึ 
ท่าอากาศยาน (กม.)  

12 ไป จ.ตรงั 63 กม. 
ไป จ.สงขลา 101 กม. 
ไป จ.นครฯ 113 กม. 

16 13 7 

3.2 สนามบนินานาชาต ิ ✓ - - ✓ - 

3.3 ปรมิาณสนิคา้ปี 2564 
(ตนั)  

3,606 - 240 196 135.5 

3.4 ปรมิาณผูโ้ดยสารปี 2564 
(เทีย่ว)  

1,613,994 - 618,816 405,619 221,431 

4. ขนส่งทางราง [18] 
     

4.1 จ านวนสถานีรถไฟ   14 9 22 - 3 

5. การเช่ือมโยงการค้า
ชายแดน [19] 

ด่านปาดงัเบซาร ์
ด่านสะเดา 

ด่านประกอบ-  
ท่าเรอืน ้าลกึ 

- - - ท่าเรอื 
กนัตงั 

 
ด้านการขนส่งทางน ้า จงัหวดัพทัลุงมจี านวนท่าเรอืน้อยสุดเนื่องจากไม่มพีื้นที่ติดกบัทะเล

โดยตรง รวมถงึประชากรใหค้วามส าคญักบัการขนสง่ทางน ้าน้อยลง ในขณะจงัหวดัสงขลามจี านวน
ท่าเรอืสนิคา้มากทีสุ่ดกลุ่มพืน้ทีศ่กึษา ดา้นการขนสง่สนิคา้ขา้มแดนมที่าเรอืน ้าลกึสงขลาและท่าเรอื
กนัตงัในจงัหวดัตรงัเท่านัน้ ดา้นการขนสง่ทางอากาศ ในพืน้ทีศ่กึษาจะมเีพยีงจงัหวดัพทัลุง ซึง่ไมม่ี
สนามบนิพาณิชย์ของตนเอง จงึอาศยัสนามบนิพาณิชย์ของจงัหวดัขา้งเคยีง ได้แก่ จงัหวดัตรงั 



วิศวกรรมสารเกษมบัณฑิต ปีที่ 13 ฉบับที ่3 กันยายน-ธันวาคม 2566  7 

 คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต บทความวิจัย 

สงขลา และนครศรธีรรมราช ตามล าดบั นอกจากนี้ในพืน้ทีศ่กึษามสีนามบนินานาชาต ิ2 แห่ง คอื 
จงัหวดักระบีแ่ละสงขลา 

 
2.3 ทฤษฎีและงานวิจยัท่ีเก่ียวข้องกบั AHP 

การวิเคราะห์เปรียบเทียบล าดับชัน้ (Analytical Hierarchy Process: AHP) เป็นวิธีการ
วเิคราะห์เพื่อตดัสนิใจเมื่อมหีลายเกณฑ์ภายใต้ทางเลอืกและเกณฑ์การตดัสนิใจ ซึ่งเป็นวธิทีี่น า
วจิารณญาณสว่นบุคคลของผูต้ดัสนิใจแต่ละคนเขา้มาในกระบวนการตดัสนิใจ โดยการเปรยีบเทยีบ
ความส าคญัของเกณฑเ์พื่อหาน ้าหนักของแต่ละเกณฑท์ีใ่ชใ้นการตดัสนิใจ แลว้จงึน าทางเลอืกทีม่ี
อยู่มาประเมนิตามเกณฑเ์หล่านัน้ ไดเ้ป็นล าดบัความส าคญัของทางเลอืกเพื่อน าไปสู่การตดัสนิใจ
ต่อไป ล าดบัชัน้ดงักล่าวนี้ประกอบดว้ยชัน้แรกสุดเป็นเป้าหมาย และชัน้รองลงมา เป็นเกณฑห์ลกั
และเกณฑย์่อยการตดัสนิใจ จนถงึชัน้สุดทา้ย คอืทางเลอืกทีจ่ะน ามาพจิารณาดว้ยเกณฑต์ามล าดบั
ชัน้นัน้ [20] 

ขัน้ตอนในการแก้ปัญหา AHP แบ่งได้เป็น 8 ขัน้ตอน คือ 1) สร้างตารางเมทริกซ์การ
เปรยีบเทยีบเป็นคู่ส าหรบัปัจจยัทัง้หมด และส าหรบัทางเลอืกที่มเีมื่อเปรยีบเทยีบกบัแต่ละปัจจยั  
2) สร้างตารางเมทรกิซ์ที่ได้ normalization แล้ว 3) ค านวณเวกเตอร์ล าดบัความส าคญั (Eigen 
Vector) โดยใชเ้ป็นค่าถ่วงน ้าหนัก (weight) ส าหรบัปัจจยัและส าหรบัทางเลอืกเมื่อเทยีบกบัปัจจยั
ใด ๆ 4)  ค านวณค่าสูงสุดจาก Eigen Vector ที่ เ รียกว่ า  Maximum Eigne Vector (𝜆𝑚𝑎𝑥) 
5) ค านวณดชันีความสอดคล้อง (Consistency Index: CI) 6) เลอืกค่าที่เหมาะสมจากตารางดชันี
ความสอดคล้องแบบสุ่ม  (Random Consistency Index: RI)  เมื่ อ เทียบกับขนาดเมทริกซ์ 
7)  ประเมินอัตราส่วนความสม ่ า เสมอ (Consistency Ratio: CR) ของแต่ละเมทริกซ์  และ 
8) ประเมนิการจดัล าดบัของแต่ละทางเลอืก [21] 
 

 −

−

max n
CI   =  

n 1

  (1) 

 

 CI
CR  =  

RI
 (2) 

 
ตารางท่ี 2 ค่า RI ส าหรบัวิธีการค านวณ CR ในวิธี AHP 

n 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
RI 0 0 0.58 0.90 1.12 1.24 1.32 1.41 1.45 1.49 
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โดยงานวจิยัทีผ่่านมามกีารใช ้AHP วเิคราะห์เพื่อการตดัสนิใจในดา้นโครงสรา้งพืน้ฐาน เช่น 
การคดัเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับโดยใช้ AHP ร่วมกับแบบจ าลอง Microsimulation [22] 
การวเิคราะหพ์ืน้ทีท่ีเ่หมาะสมในการก่อสรา้งสถานีขนสง่สนิคา้ในประเทศไทยโดยวธิ ีAHP [23] การ
ก าหนดเส้นทางขนส่งสนิค้าระหว่างประเทศไทยกบัสาธารณรฐัอนิเดยีโดยใช้ AHP ร่วมกบัการ
โปรแกรมเป้าหมายแบบศูนย์หนึ่ง [24] การจดัล าดบัความส าคญัของการพฒันาถนนผงัเมอืงใน
จงัหวดันครราชสีมา [25] การก าหนดหลกัเกณฑ์คดัเลือกต าแหน่งที่เหมาะสมในการตัง้สถานี
ตรวจสอบน ้าหนกัรถบรรทุก [26] เป็นตน้   

ส่วนการใช้ AHP ในการวิเคราะห์พื้นที่เขตพัฒนาพิเศษนัน้มีการค้นพบในงานวิจัยของ 
Kraisee [27] เพื่อเลือกท าเลที่ตัง้สถานีสนิค้าของจงัหวดัที่ถูกประกาศเป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
ไดแ้ก่ สงขลา สระแก้ว กาญจนบุร ีนครพนม หนองคาย มุกดาหาร ตาก และตราด พบว่าจงัหวดั
สงขลาเป็นท าเลทีเ่หมาะสม เนื่องจากจุดเด่นดา้นขนาดเศรษฐกจิ โครงสรา้งพืน้ฐานทีเ่ป็นศนูยก์ลาง
การขนสง่ทางถนน ทางน ้า ทางอากาศ และทางราง  รวมถงึมกีารคา้ชายแดนทีเ่ชือ่มโยงไปประเทศ
มาเลเซยี เป็นตน้ และ Buchain [28] ไดว้เิคราะหศ์กัยภาพท าเลทีเ่หมาะสมส าหรบัทีต่ ัง้กลุ่มแปรรปู
อาหารในเขตพฒันาพเิศษภาคตะวนัออกและจงัหวดัจนัทบุร ีพบว่า ระยะทาง สถานทีส่ าคญั และ
เสน้ทางคมนาคมขนสง่ เป็นตวัแปรส าคญัส าหรบัการตดัสนิใจ  

ซึ่งจะเหน็ได้ว่าวธิ ีAHP มคีวามเหมาะสมเป็นที่ยอมรบัในการใช้ตดัสนิใจก าหนดทางเลือก
ภายใตห้ลกัเกณฑท์ีก่ าหนดในงานดา้นโครงสรา้งพืน้ฐาน 
 
3. วิธีการด าเนินงาน 

1) ศกึษาทฤษฎี AHP และการรวบรวมขอ้มูลขอ้มูลทุตยิภูม ิ(Secondary Data) ที่เกี่ยวขอ้ง
กบัวเิคราะหแ์ละจดัท าแนวทางการพฒันาศกัยภาพ เพือ่สนบัสนุนการจดัตัง้เขตพฒันาพเิศษภาคใต ้
ตลอดจนงานวจิยัที่เกี่ยวขอ้ง รวมถึงการศกึษาแนวคดิและงานวจิยัจากต่างประเทศ ส่วนขอ้มูล  
ปฐมภูมิ (Primary Data) คือ การเก็บข้อมูลจากผู้ให้ข้อมูลหลักในพื้นที่ที่ใช้ในการศึกษา โดย
ด าเนินการเก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์เชิงลึก ( In–depth Interview) การจัดประชุมกลุ่มย่อย 
(Focus Group Discussion) กับผู้ ใ ห้ข้อมู ลหลัก  (Key Informants) จากห น่ วยงานภาครัฐ 
ภาคเอกชน และผูม้สี่วนเกี่ยวขอ้งทีม่ตี่อประเดน็ดา้นแนวทางการพฒันาแนวศกัยภาพทีส่นับสนุน
การจดัตัง้เขตพฒันาพเิศษภาคใต ้ 

2) ประชากร และผูใ้หข้อ้มลู 
2.1) หน่วยงานภาครฐัในพืน้ที ่อาท ิแขวงทางหลวงจงัหวดั ส านักงานและโยธาธกิารและ

ผงัเมอืงจงัหวดั ขนส่งจงัหวดั พาณิชย์จงัหวดั อุตสาหกรรมจงัหวดั นักวชิาการ/ผูเ้ชี่ยวชาญด้าน
โครงข่ายโลจิสติกส์ในพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคใต้ (จังหวัดสงขลา จังหวัดพัทลุง จังหวัด
นครศรธีรรมราช จงัหวดักระบี ่จงัหวดัตรงั)  
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2.2) หน่วยงานภาคเอกชนที่เกี่ยวข้อง อาทิ หอการค้าจังหวัด สภาอุตสาหกรรม 
การท่องเทีย่วจงัหวดั ผูป้ระกอบการทีเ่กีย่วขอ้ง เป็นตน้  

ผู้วิจยัเลือกตวัแทนที่มีความเชี่ยวชาญของแต่ละหน่วยงาน ๆ ละ 2 คนเพื่อเพิม่ความ
แม่นย า และลดอคติในการเลอืกเปรยีบเทยีบน ้าหนักปัจจยั กว่าการเลอืกตวัแทนเพยีง 1 คนต่อ
หน่วยงาน 

3) ก าหนดปัจจยัด้านความส าคญัระหว่างการขนส่งสนิค้าและการขนส่งผู้โดยสารของทัง้  
5 จงัหวดัในพื้นที่เขตพฒันาพเิศษภาคใต้ โดยมปัีจจยัรองจ านวน 6 ปัจจยั ได้แก่ การขนส่งทาง
ถนน การขนส่งทางน ้า การขนส่งทางราง การขนส่งทางอากาศ สถานีขนส่งและสิง่อ านวยความ
สะดวก และระบบโทรคมนาคมและเทคโนโลยสีารสนเทศ   

4) จดัท าเครื่องมอืแบบส ารวจศกัยภาพโครงข่ายโลจสิตกิส์ที่สนับสนุนการจดัตัง้เขตพฒันา
พเิศษภาคใต ้

5) การสมัภาษณ์กลุ่มตวัอยา่ง การด าเนินกระบวนการมสีว่นรว่ม และวเิคราะหข์อ้มลู 
 
4. ผลการวิจยั 

จากเครื่องมอืแบบส ารวจศกัยภาพโครงข่ายโลจสิตกิสท์ีส่นับสนุนการจดัตัง้เขตพฒันาพเิศษ
ภาคใต้ ซึ่งไดแ้บ่งเป็น 3 ส่วน โดยส่วนแรก คอื การวเิคราะห์ความส าคญัระหว่างการขนส่งสนิคา้
และการขนส่งผูโ้ดยสาร ส่วนถดัมา คอื การวเิคราะห์เปรยีบเทยีบความส าคญัของปัจจยัด้านการ
ขนส่งสนิคา้ และส่วนสุดท้าย คอื การวเิคราะห์เปรยีบเทยีบความส าคญัของปัจจยัด้านการขนส่ง
ผู้โดยสาร ผู้วิจยัได้วิเคราะห์ทัง้ 3 ส่วนด้วยวิธีการวิเคราะห์ตามล าดบัชัน้ (Analysis Hierarchy 
Process: AHP) ซึ่งเป็นกระบวนการวดัค่าระดบัจากผู้เชี่ยวชาญในด้านที่ก าลงัศึกษา โดยอาศัย
หลกัการเปรยีบเทยีบแต่ละคู่ปัจจยัซึง่เสมอืนการตดัสนิใจของมนุษยโ์ดยทัว่ไปท าใหง้่ายต่อการท า
ความเข้าใจ ให้ผลการวิเคราะห์ที่น่าเชื่อถือ ผลลัพธ์ออกมาเป็นตัวเลขซึ่งจะท าให้ง่ายต่อ  
การจดัล าดบัความส าคญั ผลการวเิคราะหแ์สดงดงัต่อไปนี้ 
 
4.1 วิเคราะห์ความส าคญัระหว่างการขนส่งสินค้าและการขนส่งผู้โดยสารของเขตพฒันา

พิเศษ 5 จงัหวดัภาคใต้ 
ผู้วจิยัได้สมัภาษณ์ตวัแทนหน่วยงาน จ านวน 61 คน จากทัง้ 5 จงัหวดั ที่เกี่ยวขอ้งกบัการ

ขนส่งสนิค้าและขนส่งผู้โดยสาร จากตารางที่ 3 ผู้วิจยัได้พจิารณาในภาพรวมของการก าหนด
น ้าหนักความส าคญัของวตัถุประสงคด์า้นการขนสง่สนิคา้และการขนส่งผูโ้ดยสารของทัง้ 5 จงัหวดั 
พบว่า ค่าน ้าหนักของการขนส่งผูโ้ดยสารจะมากกว่าค่าน ้าหนักของการขนส่งสนิคา้เลก็น้อย โดย



10 Kasem Bundit Engineering Journal Vol.13 No.3 September-December 2023 
 

 Faculty of Engineering, Kasem Bundit University Research Article 

กลุ่มตวัอย่างทัง้ 5 จงัหวดั ใหค้่าน ้าหนักของการขนส่งผูโ้ดยสาร รอ้ยละ 51.02 และใหค้่าน ้าหนัก
ของการขนสง่สนิคา้ รอ้ยละ 48.98 ซึง่มคีวามแตกต่างกนัเพยีงเลก็น้อย คอื รอ้ยละ 2.04 เท่านัน้   

จากทัง้ 5 จงัหวดั จะพบว่า ม ี2 จงัหวดัที่มคี่าน ้าหนักแตกต่างกนัอย่างชดัเจน คอื จงัหวดั
นครศรธีรรมราชใหค้า่น ้าหนกัของการขนสง่ผูโ้ดยสารมากกว่าการขนสง่สนิคา้เกอืบสองเท่า ในทาง
ตรงกนัขา้มนัน้จงัหวดัสงขลาใหค้่าน ้าหนักของการขนส่งสนิคา้มากกว่าการขนส่งผูโ้ดยสารเกอืบ
สองเท่าเชน่เดยีวกนั สอดคลอ้งกบั Department of Foreign Trade [19] ว่ามลูคา่การคา้รวมสงูสดุที่
จงัหวดัสงขลาไดแ้ก่ ด่านศุลกากรสะเดา รอ้ยละ 49.97 และด่านศุลกากรปาดงัเบซาร ์รอ้ยละ 33.81 
สว่นจงัหวดัอกี 3 จงัหวดัจะใหน้ ้าหนกัการขนสง่สนิคา้และขนสง่ผูโ้ดยสารใกลเ้คยีงกนั 
 
ตารางท่ี 3 ภาพรวมผลการวิเคราะหน์ ้าหนักความส าคญัของวตัถปุระสงคก์ารขนส่ง 

จงัหวดั ขนส่งสินค้า ขนส่งผูโ้ดยสาร 
กระบี ่ 50.06 49.94 
ตรงั 41.50 58.50 
นครศรธีรรมราช 37.22 62.78 
พทัลุง 52.57 47.43 
สงขลา 63.54 36.46 
เฉล่ีย 48.98 51.02 

 
4.2 วิเคราะห์เปรียบเทียบความส าคญัของปัจจยัด้านการขนส่งสินค้า ของเขตพฒันาพิเศษ 

5 จงัหวดัภาคใต้ 
จากรปูที ่2 กลุ่มตวัอยา่งในจงัหวดักระบีพ่จิารณาว่าควรใหค้วามส าคญักบัการขนสง่สนิคา้ทาง

ถนนเป็นล าดบัแรก ตามดว้ยการขนส่งทางอากาศ เนื่องจากจงัหวดักระบีไ่ม่มกีารขนส่งทางรางจงึ
ได้ลดน ้าหนักความส าคญัของการขนส่งทางราง ในด้านการขนส่งทางน ้านัน้จะเน้นการขนส่ง
นักท่องเที่ยวเป็นหลกั จงึถูกลดความส าคญัของการขนส่งสนิค้าทางน ้าเช่นกนั ซึ่งสอดคล้องกบั
ขอ้มลูจาก Sukdanon [13] ว่าท่าเรอืในจงัหวดักระบีเ่ป็นท่าเรอืโดยสารเพือ่การท่องเทีย่วเป็นหลกั 

กลุ่มตัวอย่างจังหวัดตรังให้ความส าคัญกับการขนส่งสินค้าทางถนนเป็นหลัก และให้
ความส าคญักบัการขนส่งสนิคา้ทางอากาศน้อยทีสุ่ด ซึ่งสอดคลอ้งกบัปรมิาณการขนส่งสนิคา้ทาง
อากาศของจงัหวดัตรงัทีม่ปีรมิาณน้อยทีสุ่ดในพืน้ทีศ่กึษา [16, 17]  
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(ก) จงัหวดักระบี ่ (ข) จงัหวดัตรงั 

  
(ค) จงัหวดันครศรธีรรมราช (ง) จงัหวดัพทัลุง 

  
(จ) จงัหวดัสงขลา (ฉ) ภาพรวมการวเิคราะหท์ัง้ 5 จงัหวดั 

รปูท่ี 2 น ้าหนักปัจจยัด้านการขนส่งสินค้า 
 

กลุ่มตวัอย่างจงัหวดันครศรธีรรมราชใหค้วามส าคญัเรื่องการสื่อสาร การใชเ้ทคโนโลยมีาช่วย
บริหารจดัการการขนส่งสินค้าเป็นอันดบัแรกมากกว่าการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานที่เป็นงาน
ก่อสรา้ง เช่น การก่อสรา้งถนน ทางราง และทางน ้า นอกจากนี้จากการสมัภาษณ์กลุ่มตวัอย่างใน
จงัหวดันครศรธีรรมราชยงัมจีุดเด่นเรือ่งการขนสง่รางทีส่ถานีรถไฟชุมทางทุ่งสง ซึง่เป็นจุดรวบรวม
และกระจายสนิคา้ จากตอนบนไปยงัตอนล่างของภาคใตฝั้ง่อ่าวไทยและฝัง่อนัดามนั ซึง่ทีเ่สน้ทาง
การขนส่งที่สถานีรถไฟชุมทางทุ่งสงจะแบ่งออกเป็น 2 สาย คือ เส้นทางไปจังหวัดตรัง (ฝัง่ 
อนัดามนั) และเส้นทางไปจงัหวดัสงขลา (ฝัง่อ่าวไทย) ซึ่งจะเชื่อมโยงการขนส่งสนิค้าขา้มแดน 
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ณ สถานีรถไฟปาดงัเบซาร์ อ าเภอสะเดา จงัหวดัสงขลา โดยพจิารณาจากตวัเลขการค านวณ
ประกอบจะเห็นว่ากลุ่มตวัอย่างให้ความส าคญัของสถานีขนส่งและสิง่อ านวยความสะดวก และ  
การขนสง่ทางรางทีใ่กลเ้คยีงกนั ซึง่สอดคลอ้งกบั Office of the National Economics and Social 
Development Council [10] ด้านการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานทางรางในจงัหวดันครศรธีรรมราช
ว่าควรพฒันาเส้นทางรถไฟเชื่อมโยงระหว่างศูนย์กระจายสนิค้าทางรางที่เทศบาลนครทุ่งสงกบั
ท่าเรอืกนัตงั  ซึง่ปัจจุบนัเสน้ทางรางยงัขาดสว่นต่อขยายไปยงัท่าเรอืฝัง่อนัดามนั 

กลุ่มตัวอย่างจังหวดัพทัลุง  ให้ความส าคญัของการขนส่งทางถนนมากถึงร้อยละ 31.10  
ในขณะที่การขนส่งทางน ้าถูกใหค้วามส าคญัเพยีงรอ้ยละ 7.50 เท่านัน้  เนื่องจากจงัหวดัพทัลุงมี
อาณาเขตที่ตดิแหล่งน ้า คอื ทะเลสาบสงขลา ซึ่งไม่ไดเ้ป็นอาณาเขตทีต่ดิกบัอ่าวไทยโดยตรง จงึ
เป็นสาเหตุที่การขนส่งทางน ้าไม่ค่อยมคีวามส าคญัมากเท่ากบัการขนส่งทางถนนสอดคล้องกบั 
Phattalung Provincial Office [15] ว่าประชาชนสว่นใหญ่ใหค้วามส าคญักบัการขนสง่ทางน ้าน้อยลง
กว่าในอดตี  ส่วนปัจจยัทีม่คีวามส าคญัรองลงมา คอื ระบบโทรคมนาคมและเทคโนโลยสีารสนเทศ
และการขนส่งราง ส่วนปัจจยัอกี 2 ปัจจยัทีเ่หลอื คอื การขนส่งทางอากาศและสถานีขนส่งและสิง่
อ านวยความสะดวกจะมคีวามส าคญัใกลเ้คยีงกนั เนื่องจากจงัหวดัพทัลุงเป็นจงัหวดัเดยีวในพืน้ที่
ศกึษาที่ไม่มสีนามบนิภายในจงัหวดัของตนเอง แต่ก็มรีะยะทางไปยงัสนามบนิขา้งเคยีง ภายใน
เวลาประมาณ 1 ชัว่โมง คอื สนามบินหาดใหญ่ และสนามบินตรงั สอดคล้องกบั Office of the 
National Economics and Social Development Council [10] ว่าประชาชนในจงัหวดัพทัลุงจะ
เลอืกใช้ท่าอากาศขา้งเคยีง พรอ้มทัง้ได้แนะน าว่าถ้าหากมที่าอากาศยานเกดิขึน้จะสามารถเชื่อม 
ต่อการเดนิทางทัง้ทางอากาศ ทางถนน และทางน ้า รวมถงึชว่ยการขนสง่สนิคา้และนักท่องเทีย่วได้
ดขีึน้ 

กลุ่มตวัอย่างจงัหวดัสงขลา ใหค้วามส าคญัของการขนส่งทางรางกบัระบบโทรคมนาคมและ
เทคโนโลยสีารสนเทศทีใ่กลเ้คยีงกนั กลุ่มตวัอยา่งใหค้วามส าคญัส าหรบัการขนสง่ประเภทอื่น ๆ คอื 
การขนส่งทางน ้า ทางถนน และทางอากาศ ในน ้าหนักที่เท่า ๆ กนั เนื่องจากว่าจงัหวดัสงขลามี
เสน้ทางรถไฟที่เชื่อมโยงไปยงัประเทศมาเลเซยีผ่านทางด่านปาดงัเบซาร์ อ าเภอสะเดา และการ
รับส่งสินค้าไปยังสถานีทุ่งสง จังหวัดศรีธรรมราช และจังหวัดปลายทาง ในด้านปัจจัยระบบ
โทรคมนาคมและเทคโนโลยสีารสนเทศนัน้ ซึง่แสดงวา่ปัจจุบนักลุ่มตวัอยา่งใหค้วามส าคญัในการลด
ตน้ทุนและการขนส่งจ านวนมากดว้ยการขนส่งทางรางพรอ้มกบัเพิม่คุณภาพการจดัการดว้ยระบบ
โทรคมนาคมและเทคโนโลยสีารสนเทศของการขนสง่สนิคา้  

จากภาพรวมทัง้ 5 จงัหวดันัน้พบว่า กลุ่มตวัอย่างให้ความส าคญักบัการขนส่งทางถนนใน
จ านวนทีใ่กลเ้คยีงกบัระบบโทรคมนาคมและเทคโนโลยสีารสนเทศ คอื รอ้ยละ 21.49 และ 20.14 
ตามล าดบั ซึ่งอธิบายได้ว่าถนนยงัคงเป็นปัจจยัหลกัการขนส่งสนิค้าที่กลุ่มตวัอย่างพจิารณาใน  
การด าเนินกจิการ สอดคลอ้งกบั Office of the National Economics and Social Development 



วิศวกรรมสารเกษมบัณฑิต ปีที่ 13 ฉบับที ่3 กันยายน-ธันวาคม 2566  13 

 คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต บทความวิจัย 

Council [10] ว่าการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานโดยเฉพาะทางถนนเป็นสิง่ส าคญัในการเชื่อมต่อ
ระหว่างจงัหวดั ประกอบกบัการน าระบบการจดัการกจิการดว้ยเทคโนโลยมีาช่วยเพิม่ศกัยภาพของ
ผู้ประกอบการเอง เมื่อพจิารณาเฉพาะรูปแบบการขนส่งจะพบว่าการขนส่งทางอากาศและการ
ขนส่งทางรางมีความส าคญัใกล้กับการขนส่งทางถนนเป็นอย่างมาก โดยการขนส่งทางถนนมี
น ้าหนักรอ้ยละ 21.49 การขนส่งทางอากาศ รอ้ยละ 16.22 และการขนส่งทางราง รอ้ยละ 16.02 ซึ่ง
อาจกล่าวได้ว่ากลุ่มตวัอย่างมองเหน็ถงึศกัยภาพที่ของรูปแบบการขนส่งทัง้คู่ว่าใกล้เคยีงกบัการ
ขนส่งทางถนน ส าหรับการขนส่งทางน ้ านั ้นจะมีความส าคัญน้อยที่สุด เนื่ องจากท่าเรือ  
สว่นใหญ่ในกลุ่มพืน้ทีศ่กึษาจะเป็นท่าเรอืเพื่อการท่องเทีย่วเป็นหลกั มเีพยีงจงัหวดัสงขลาทีม่ที่าเรอื
น ้าลกึ ส่วนจงัหวดัตรงัและนครศรธีรรมราชจะเป็นการขนส่งสนิคา้ดว้ยเรอืบาร์จ (Barge) จงึท าให้
การขนสง่สนิคา้ทางน ้ามนี ้าหนกัของการขนสง่น้อยทีสุ่ด 

 
4.3 วิเคราะห์เปรียบเทียบความส าคญัของปัจจยัด้านการขนส่งผู้โดยสารของเขตพฒันา

พิเศษ 5 จงัหวดัภาคใต้ 
จากรูปที่ 3 การวเิคราะห์หาปัจจยัที่มนี ้าหนักส าคญัของการขนส่งผูโ้ดยสารในจงัหวดักระบี่ 

กลุ่มตวัอย่างใหค้วามส าคญัของการขนส่งทางอากาศมากเป็นล าดบัแรก คดิเป็นรอ้ยละ 20.79 แต่
อย่างไรกต็ามความส าคญัของการขนสง่ทางอากาศกไ็ม่ไดแ้ตกต่างกบัการขนสง่ทางถนนและระบบ
โทรคมนาคมและเทคโนโลยสีารสนเทศมากนัก ซึ่ง 2 ปัจจยัดงักล่าว มคี่าน ้าหนัก รอ้ยละ 19.74 
และ 19.02 ซึง่เมื่อพจิารณาจากตวัเลขทัง้ 3 ตวั ประกอบกบัการสมัภาษณ์ในขัน้ตอนกระบวนการมี
สว่นร่วม สรุปไดว้่า กลุ่มตวัอย่างใหค้วามส าคญัดา้นปัจจยัการขนสง่ทางอากาศ การขนสง่ทางถนน  
และระบบโทรคมนาคมและเทคโนโลยสีารสนเทศ   

ส่วนปัจจัยที่มีความส าคญัน้อยสุด คือ การขนส่งผู้โดยสารทางน ้า ร้อยละ 10.59 ซึ่งเป็น
รปูแบบการเดนิทางทีเ่กดิขึน้ภายในแหล่งท่องเทีย่วเป็นหลกั  โดยปัจจุบนัจงัหวดักระบีม่ศีกัยภาพใน
การใหบ้รกิารนักท่องเทีย่วทางทะเลอยู่แลว้ กลุ่มตวัอย่างจงึพจิารณาว่าเป็นปัจจยัทีม่คีวามพรอ้มใน
การด าเนินกจิกรรม สอดคลอ้งกบัจ านวนท่าเรอืโดยสารทีม่จี านวนมากทีสุ่ดในพืน้ทีศ่กึษา [13-15]   

ในทางกลบักนักลุ่มตวัอย่างมองว่าควรมกีารพฒันาการเชื่อมต่อระหว่างจงัหวดักระบีก่บัทาง
จงัหวดัอื่น ๆ และต่างประเทศทีม่คีวามตอ้งการเดนิทางมายงักระบี ่จงึมองว่าการพฒันาควรเน้นไป
ทีก่ารขนสง่ทางอากาศ และการขนสง่ทางถนน 
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(ก) จงัหวดักระบี ่ (ข) จงัหวดัตรงั 

  
(ค) จงัหวดันครศรธีรรมราช (ง) จงัหวดัพทัลุง 

  
(จ) จงัหวดัสงขลา (ฉ) ภาพรวมการวเิคราะหท์ัง้ 5 จงัหวดั 

รปูท่ี 3 น ้าหนักปัจจยัด้านการขนส่งผูโ้ดยสาร 
 

ส าหรบัจงัหวดัตรงั กลุ่มตวัอย่างให้ความส าคญัของการขนส่งทางถนนและการขนส่งทาง
อากาศเป็นล าดบัแรก ๆ คดิเป็นรอ้ยละ 24.51 และ 24.15 ตามล าดบั ซึ่งสะทอ้นถงึความต้องการ
เดินทางระหว่างภูมิภาคของจังหวัดตรงักับจังหวดัในภูมิภาคอื่น ๆ จึงท าให้ปัจจัยการขนส่ง
ผูโ้ดยสารทางอากาศมนี ้าหนักทดัเทยีมกบัการขนส่งทางถนนมาก ส่วนปัจจยัทีม่คีวามส าคญัน้อย
ที่สุด คอื การขนส่งผู้โดยสารทางน ้า ร้อยละ 9.27 เนื่องจากกลุ่มตวัอย่างพจิารณาว่าในพื้นที่ให้
ความส าคญักบัการขนสง่ผูโ้ดยสารทางน ้าน้อย โดยจะเน้นการประมงเป็นส าคญั   
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ดา้นจงัหวดันครศรธีรรมราช กลุ่มตวัอย่างใหค้วามส าคญัของการขนสง่ทางอากาศมากถงึรอ้ยละ 
34.66 ซึ่งมคีวามแตกต่างกบัการขนส่งผูโ้ดยสารรูปแบบอื่นอย่างชดัเจน โดยการขนส่งผูโ้ดยสาร
ทางถนน มนี ้าหนกัรอ้ยละ 13.77 การขนสง่ผูโ้ดยสารทางราง มนี ้าหนกัรอ้ยละ 10.56 และการขนสง่
ผูโ้ดยสารทางน ้า มนี ้าหนักรอ้ยละ 6.63 ซึ่งอธบิายไดถ้งึความต้องการเดนิทางระหว่างภูมภิาคทีม่ี
การเตบิโตอย่างมาก เช่น กรุงเทพฯ–นครศรธีรรมราช สอดคล้องกบัปรมิาณผูโ้ดยสารที่เดนิทาง
โดยเครือ่งบนิมากเป็นล าดบัที ่2 ในพืน้ทีศ่กึษา [16, 17] 

สว่นจงัหวดัพทัลุง กลุ่มตวัอย่างใหค้วามส าคญัของการขนสง่ผูโ้ดยสารทางถนน รอ้ยละ 29.41 
และใหค้วามส าคญักบัการขนส่งผูโ้ดยสารทางน ้าเพยีงรอ้ยละ 4.20 เนื่องจากไม่ใช่ภาคการขนส่ง
ผูโ้ดยสารหลกัในจงัหวดัพทัลุง ซึง่การขนส่งผูโ้ดยสารทางน ้าในจงัหวดัพทัลุงจะเป็นลกัษณะเรอืน า
เที่ยวขนาดเล็กในทะเลสาบสงขลา ส่วนปัจจยัที่มคีวามส าคญัรองจากการขนส่งทางถนนคอืการ
ขนส่งทางอากาศ ซึ่งกลุ่มตวัอย่างมองว่าควรให้ความส าคญัในการพฒันาท่าอากาศยานพทัลุง 
เนื่องจากผูโ้ดยสารที่ต้องการเดนิทางด้วยเครื่องบนินัน้ต้องเดนิทางไปใช้บรกิารท่าอากาศยานที่
จงัหวดัใกลเ้คยีง คอื จงัหวดัสงขลา และจงัหวดัตรงั จงึเป็นปัจจยัทีก่ลุ่มตวัอย่างใหค้วามส าคญัใน
การพฒันาศกัยภาพ สอดคลอ้งกบั Office of the National Economics and Social Development 
Council [10] ทีแ่นะน าวา่ควรมที่าอากาศยานในจงัหวดัพทัลุง 

ส่วนจงัหวดัสงขลานัน้ พบว่า กลุ่มตวัอย่างใหค้วามส าคญัการขนส่งทางอากาศทดัเทยีมกบั
การขนส่งทางราง คอื รอ้ยละ 22.63 และ 22.61 เนื่องจากท่าอากาศหาดใหญ่ จงัหวดัสงขลา ได้
รองรบัเทีย่วบนิทัง้จากภายในและต่างประเทศเป็นจ านวนมาก รวมถงึเป็นจุดเชื่อมโยงการเดนิทาง 
(Transit) ต่อไปยงัแหล่งท่องเทีย่วฝัง่อนัดามนัและฝัง่อ่าวไทย และจงัหวดัสงขลายงัมชีุมทางรถไฟ
หาดใหญ่ซึ่งเป็นจุดศูนย์รวมการเดนิทางจากจงัหวดัชายแดนภาคใต้ จงัหวดัภาคใต้ตอนบน และ
กรุงเทพมหานคร ในขณะเดยีวกนัผูโ้ดยสารสามารถเดนิทางดว้ยรถไฟไปยงัประเทศมาเลเซยีผ่าน
ทางด่านปาดงัเบซาร ์อ าเภอสะเดาไดอ้กีเชน่กนั 

ปัจจยัที่มคีวามส าคญัรองลงมาได้ แก่ ขนส่งทางถนนและระบบโทรคมนาคมและเทคโนโลยี
สารสนเทศ ซึ่งมีความส าคัญใกล้เคียงกันมากเช่นเดียวกับสองปัจจัยที่กล่าวมาแล้ว คือ มี
ความส าคญัรอ้ยละ 18.36 และ 18.16 เนื่องจากกลุ่มตวัอย่างมองว่าจงัหวดัสงขลามโีครงขา่ยถนนที่
ครอบคลุมทุกต าบลในจงัหวดัสงขลา โดยเมื่อมองจากภาพถ่ายทางอากาศจะเหน็ว่าโครงขา่ยถนน
จะเสมอืนกบัเสน้เลอืดหลกัและเสน้เลอืดฝอยทีก่ระจายทัว่ทัง้จงัหวดัสงขลา จงึท าใหก้ลุ่มตวัอย่าง
มองวา่จงัหวดัสงขลามคีวามพรอ้มดา้นการคมนาคมทางถนน   

ปัจจยัทีม่คีวามส าคญัน้อยทีสุ่ด คอื การขนส่งผูโ้ดยสารทางน ้า เนื่องจากจงัหวดัสงขลามกีาร
ขนสง่ทางน ้าหลกั ๆ คอื แพขนานยนตข์า้มฟากทีอ่ าเภอสงิหนคร จงัหวดัสงขลา โดยมเีรอืขา้มฟาก
ใหบ้รกิารประมาณวนัละ 2 ล า และในปลายปี พ.ศ.2564 ได้มกีารบรกิารเรอืเฟอรีร่ะหว่างจงัหวดั
สงขลา–จงัหวดัชลบุร ีโดยการใหบ้รกิารเรอืเฟอรร์ีเ่สน้ทางชลบุร ี(สตัหบี)–สงขลา จะออกใหบ้รกิาร
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ระหว่างเส้นทางสตัหบี–สงขลา ในทุกวนัองัคาร และเส้นทางสงขลา–สตัหบี ในทุกวนัพุธ ส าหรบั
เดอืนธนัวาคม พ.ศ.2566 ซึ่งปัจจุบนัในปี 2566 ไดย้กเลกิบรกิารเรอืเฟอร์รีเ่สน้ทางสงขลา–ชลบุรี
แลว้  

เมื่อมองในภาพรวมของการขนสง่ของทัง้ 5 จงัหวดั พบว่า กลุ่มตวัอย่างทัง้หมดใหน้ ้าหนักกบั
ปัจจยัการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศมากทีสุ่ด รอ้ยละ 24.11 ตามดว้ยการขนส่งทางถนน รอ้ยละ 
21.16 การขนส่งทางราง รอ้ยละ 15.31 และการขนส่งทางน ้า รอ้ยละ 7.40 เนื่องจากกลุ่มตวัอย่าง
ใหค้วามส าคญักบัการเดนิทางระหว่างภูมภิาคด้วยเครื่องบนิเป็นอนัดบัแรก เพราะว่าพื้นที่ศกึษา
ตัง้อยู่ ในแหล่งท่องเที่ยวทางทะเลและพื้นที่ทางเศรษฐกิจแต่ทว่ามีระยะทางไกลจาก
กรุงเทพมหานคร การเดนิทางมาท่องเทีย่วดว้ยรถยนต์หรอืรถไฟจะใช้เวลานานมาก ผู้ โดยสารที่
ตัง้ใจมาท่องเที่ยวจากภูมภิาคอื่นจงึใช้การเดนิทางด้วยเครื่องบนิเป็นหลกัเนื่องจากความสะดวก
รวดเร็ว ส่วนการเดินทางทางถนนนัน้ ถ้าเป็นการเดินทางเพื่อการท่องเที่ยวมักจะเป็นกลุ่ม
นักท่องเทีย่วจากจงัหวดัในภาคใต้ดว้ยกนัเอง เนื่องจากความสะดวกในการเขา้ถงึแหล่งท่องเทีย่ว 
การแวะสถานทีท่่องเทีย่วตามรายทาง การจดัเกบ็สมัภาระ และการมาท่องเทีย่วทัง้ครอบครวั   

ส าหรบัการโดยสารทางรางนัน้จะใหบ้รกิารทัง้สายรถไฟทอ้งถิน่ และรถไฟทางไกล ซึง่ยงัเป็น
การเดินทางที่คนภาคใต้นิยมใช้อยู่เช่นกัน เนื่องจากราคาค่าโดยสารไม่สูงเกินไป การพกพา
สมัภาระสว่นตวั และการเขา้ถงึสถานีทีต่ ัง้อยู่ใจกลางเมอืง ท าใหม้คีวามสะดวกในการเดนิทาง สว่น
การเดนิทางทางน ้านัน้ จะเน้นใหบ้รกิารบรเิวณชายหาดแก่นักท่องเทีย่วไปยงัหมู่เกาะต่าง ๆ ในฝัง่
ทะเลอนัดามนัและทะเลสาบสงขลาเป็นหลกั    
 
5 สรปุและอภิปรายผลการวิจยั 

สรุปไดว้่า พืน้ทีท่ ัง้ 5 จงัหวดัภาคใต ้มกีารขนส่งเกอืบทุกรูปแบบโดยเฉพาะจงัหวดัสงขลาซึง่
สามารถเชื่อมโยงได้ตัง้แต่ระดบัชุมชนถึงระดบันานาชาติ การเปรียบเทียบการให้ความส าคญั
ระหว่างการขนส่งสนิคา้กบัการขนส่งผูโ้ดยสารพบว่า ในภาพรวมทัง้ 5 จงัหวดัจะใหน้ ้าหนักการ
ขนส่งสนิคา้และผูโ้ดยสารทีใ่กลเ้คยีงกนั แต่เมื่อมองในรายจงัหวดัจะพบว่าจงัหวดันครศรธีรรมราช
จะใหน้ ้าหนกัการขนสง่ผูโ้ดยสารมากกว่าการขนสง่สนิคา้สองเท่า ในขณะทีจ่งัหวดัสงขลาใหน้ ้าหนัก
การขนสง่สนิคา้มากกวา่การขนสง่ผูโ้ดยสารเกอืบสองเท่าเชน่เดยีวกนั    

ส าหรับการเปรียบเทียบความส าคัญของปัจจัยด้านการขนส่งสินค้า ในภาพรวมนัน้ทัง้  
5 จงัหวดัใหค้วามส าคญักบัปัจจยัเรื่องการขนส่งทางถนน และระบบโทรคมนาคมและเทคโนโลยี
สารสนเทศ เป็นหลกั เนื่องจากถนนเป็นปัจจยัหลกัในการขนส่ง ประกอบเทคโนโลยจีะช่วยเพิม่
ศกัยภาพของผูป้ระกอบการเอง 

สุดท้ายการเปรียบเทียบความส าคัญของปัจจัยด้านการขนส่งผู้โดยสาร ในภาพรวมทัง้  
5 จงัหวดั กลุ่มตวัอย่างให้ความส าคญักบัการขนส่งทางอากาศมากที่สุด เนื่องจากพื้นที่ดงักล่าว
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ตัง้อยู่ในแหล่งท่องเทีย่วทีค่่อนขา้งไกลจากกรุงเทพมหานคร การเดนิทางทางอากาศจงึเป็นทีน่ิยม
มากกว่า ส่วนการขนส่งทางรางจะเน้นให้บริการรถไฟท้องถิ่น และรถไฟทางไกลตามล าดับ  
เนื่องจากค่าโดยสารไม่สูงเกินไป ในด้านการขนส่งทางน ้าจะเน้นให้บริการนักเที่ยวที่เดินทาง
ระยะใกลเ้ป็นหลกั 

 
กิตติกรรมประกาศ  

บทความนี้เป็นสว่นหนึ่งของโครงการวจิยัการวเิคราะหแ์ละจดัท าแนวทางการพฒันาศกัยภาพ 
เพื่อสนับสนุน การจัดตัง้ เขตพัฒนาพิเศษภาคใต้ (จังหวัดสงขลา จังหวัดพัทลุง จังหวัด
นครศรธีรรมราช จงัหวดักระบี ่จงัหวดัตรงั) ไดร้บัการสนบัสนุนโดยส านกังานคณะกรรมการสง่เสรมิ
วทิยาศาสตร ์วจิยัและนวตักรรม (สกสว.) ปีงบประมาณ 2564  
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